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Erklirung der wichtigsten abkiirzungen.
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skrt, = sanskrit,

span,  ==spanisch.
schwed, = schwedisch.
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wgerm, = westgermanisch.
Wz, = wurzel,

A. Kulturgesehichtlichér Teil.

Das Schiffswesen der Angelsachsen.

p&r ic ne gehjrde biitan hlimman s,
iscaldne wieg, hwilum ylfete song:
dyde ic mE to gomene ganetes hleopor
and huilpan sweg fore hléahtor wera,
m&w singende fore medodrincende.
{Seef, 18—z232),

Es ist eine denkwiirdige tatsache, dafl bereits die dlteste
uns iiberlieferte englische literatur von einer lebendigen anschauung
der sce und des scelebens durchzogen wird. Schon im Beowulf:
liede finden wir eine reiche terminologie der nautik entwickelt,
die aul eine alte, in die urgermanische zeit zuriickreichende
schiffstechnik hinweist. Einen einblick in diese epoche erlmlter;
wir durch die ermittelung des wortschatzes, welcher allen wer-
manischen sprachen, den skandinavischen wie den “-'estgermaniscljcn,
gemeinsam ist, durch die bodenaltertiimer, welche in den alten
sitzen der germanischen volker zu tage gekommen sind, und
endlich durch dic nachrichten, welche uns die Rémer iiber

die‘ zustinde hinterlassen haben, in denen sic unsere vorfahren
fanden.?)

') CfL Schrader, Die Deutschen u, das Meer, p, 2 fT.



I. Entwicklung des Schiffbaus im nivdlichen Europa bis zur Besiedelung
Britanniens dureh die Angelsachsen.
¢f. Boehmer, Prehistoric Naval Architecture, Miller, Nordische Altertumskunde,

Dic wiege jeder seefahrt ist die kiistenfahrt. Zu anfang wird
alle seefahrt lings der kiiste geschehen sein. Nur wo das meer
tiefer in das land einschnitt, kirzte man den umweg von einem
ufer zum andern ab, und wo eine insel in absehbarer ferne her-
iiberwinkte, wagte man die iberfubrt.  Der weite unbegrenzte
Ocean hat noch kein volk zn seefahrern gemacht, ein binnen-
meer aber mit eilanden und halbinseln ist wie geschaffen, den
iibergang von der kiisten- zur seefahrt zu vermitteln.")

Darum ist es begreiflich, dafl sich gerade an zwel stellen
unseres kontinents, einmal im siiden, das andere mal im norden
¢ine ausgedehnte schiffahrt bereits in frither zeit entwickelte,

Fs ist kiar, dafl im bereiche der Nord- und Ostsee, von
denen namentlich die westliche Ostsee durch reiche gliederung
ihrer kiiste und durch vorgelagerte inseln als eine ilibungsschule
in der schiffabrt gelten darf, die Germanen bereits in jener prii-
historischen periode zu seefahrern erzogen wurden, die cs bald
verstanden, den schwankenden kiel sicher durch die tosenden
fluten zu steuern.

Als dic dltesten stummen zeugen einer {rithen priihi-
storischen periode nordlicher schiffbaukunst lassen sich die dar-
stellungen in schwedischen und norwegischen felsenzeichnungen
ansehen. Unter den felsenbildern, den sogenannten Hallristningar,
welche sich hauptsdchlich an der kiiste von Trondhjem bis Gotland
seigen und nach dem urteil der zuverliissigsten forscher der nor-
dischen bronzezeit angehoren,?) finden wir die dltesten darstellungen
hochnordischer schiffe.  Die grofle der einzelnen bilder ist in
der regel nicht sehr bedeutend; so sind die menschlichen figuren
meistens nur 40—5o cm hoch und die schiffsbilder so—150 cm
lang. Nur ausnahmsweise trifit man grofere bilder, menschliche
figuren, die bis 2,50 m hoch sind, und schiffe von ihnlicher
liinge.

7uweilen erblickt man auf den schiffsbildern menschliche

Uocr Breusing, Nautikoder Alten, peot,
* <, Miiller, Nord, Altertumskunde 1, p. 4606wl 67 anm.
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figuren mit waffen in den hinden:!) es waren also kriegsschiffe.
Da es indessen schwer war, in den harten felsen eine menge
solcher kleinen menschlichen figuren abzubilden, begniigte man
sich gewdhnlich damit, die personen der besatzung nur durch
senkrechte striche anzudeuten.?) Mitunter ist die zahl dieser
striche eine recht grofie, bis zu dreiflig und mehr, woraus her-
vorgeht, daf} die fahrzeuge schon eine ansehnliche grifle hatten.®)

Solche schiffe finden sich auch in sorgfiltiger ausfiihrung
auf messern der fritheren bronzezeit, sodafl man sich eine ziemlich
deutliche vorstellung von ihrer eigentiimlichen form machen kann.
Die meisten der abgebildeten fahrzeuge sind ornamental behandelt,*)
nur wenige sind ganz realistisch wiedergegeben.  Einige der
letzteren zeigen uns alle charakteristischen linien in voller deut-
lichkeit (abb. 237 u. 238). DBeide steven steigen hoch auf: unter
dem hintersteven ragt der kiel kurz hervor, und unter dem vorder-
steven lduft er in einer langen spitze aufwiirts. Ausnahmsweise
sind in dem einen der beiden bilder (abb. 238) auch spanten in
den rumpf gelegt. Hervorzuheben ist noch, dafl sich in abb.
237 eine darstellung von mast und segel findet, was im allgemeinen
selten vorkommt, und dald hier ebenso wie in ablh. 125 und 220
vorder- und achtersteven tierképfe tragen.?)

Man hat gefunden, dafl diese nordischen schiffsbilder den
dltesten bekannten fahrzeugen des klassischen altertums genau
entsprechen. Die ibereinstimmungen sind freilich nur ganz all-
gemeine, sie gehen nie ins speziellere.  Sowohl im norden wie
imm  siiden wurde das schiff unzweifelhaft hauptsichlich  durch
ruder getrieben. Daneben konnte in der mitte des schiffes ein
einzelner mast aufgestellt werden, der das einzige grofe segel
trug. Die steven liefen hoch und gebogen aus und endigten
zuweilen scheinbar in tierkdpfen. Doch kann trotz dieser iiber-
einstimmungen von einer unmittelbaren nachahmung nicht die

1y Miiller, Nord. Altertumskunde I, abb. 248.

¥ Montelius, Kulturgesch. Schwedens, fig. 219,

3y cf. Montelius. Kulwrgesch, Schwedens, p. 125 ff.

4; 5. Milller, Nord. Altertumskunde I, abb. 125 1. 220.

°) Die oben erwihnten abhb. finden sich simtlich in Millers  Nord.
Altertumskunde. «

¥
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rede sein, da die nordischen schiffe cin ganz besonderes charak-
teristikum zeigen: den weit vorschiefienden kiel unter dem vorder-
steven, der bei allen klassischen modellen fehlt. Die kultur der
nordischen bronzezeit war eben cin teil der gesamteuropdischen
kultur, deren centrum damals in den lindern um das 0Gstliche
Mittelmeer lag.!)

Die erste geschichtliche nachricht iiber die schiffe der nordsee-
anwohner findet sich in Caesars erzihlung von seinem seekriege
gegen die gallischen Veneter im jahre 54 v. Ch. Die stelle lautet:®)

» Namque ipsorum naves ad hunc modum factae armataeque
erant: carinae aliquanto planiores quam nostrarum navium, (uo
facilius vada ac decessum aestus excipere possent; prorae ad-
modum erectae atque item puppes, ad magnitudinem fluctuum
tempestatumque accomodatae ; naves totae factae ex robore ad
'nam\fis vim et contumecliam perferendam; transtra ex pedalibus
in altitudinem trabibus, confixa clavis ferreis digiti pollicis crassi-
tudine ; ancorae pro funibus ferreis catenis revinctae; pelles pro
velis alutaeque tenuiter confectae, sive propter lini inopiam atque
eius usus inscientiam, sive eo, quod est magis veri simile, quod
tantas tempestates Oceani tantosque impetus ventorum sustineri
ac tanta onera navium regi velis non satis commode posse arbi-
trabantur.

Cum his navibus nostrae classi eius modi congressus erat,
ut una celeritate et pulsu remorum praestaret, reliqua pro loci
natura, pro vi tempestatum illis essent aptiora et accommodatiora.
Neque enim iis nostrae rostro nocere poterant (tanta in iis erat
firmitudo), neque propter altitudinem facile telum adigebatur, et
eadem de causa minus commode copulis continebantur. Accedebat,
ut, cum saevire ventus coepisset et se vento dedissent, et tempe-
statem ferrent facilius et in vadis consisterent tutius et ab aestu
relictae nihil saxa et cautes timerent; quarum rerum ommium no-
stris navibus casus erat extimescendus.«

Fine ins einzelne gehende vorstellung erhalten wir aus dieser
schilderung nicht. Die schiffe der feinde werden gemessen an

"y CL Miiller, Norl, Altertumskunde 1, p. 445 L
") Caesar, de Bello Gallico 111, ¢, 13.

denen der Rémer; freilich nicht gerade zum schaden der ersteren.
Die von Caesar wihrend seines feldzuges nach Britannien ver-
wendeten schiffe gehorten zu den naves actuariae,') einem schiffstyp
von grofler schnelligkeit,®) etwa vergleichbar den fahrzeugen
der piraten.’) TIhre fortbewegung geschah durch ruder; daneben
wurden bei giinstigem winde auch secgel benutzt.!) Der begriff
actuaria scheint iibrigens eine kollektivbezeichnung fiir alle mog-
lichen kleinen schiffe gewesen zu sein.?) Nach Torr lift sich
mit bestimmtheit annehmen, dafi sie nicht zu den lastschiffen®)
und ebensowenig zu den kriegsschiffen”) der damaligen zeit zu
stellen sind. i

Caesar beschreibt dic schiffe der Veneter als »naves totae
factae ex robore«. Diese worte sind zu allgemein gehalten, als dafd
sie fiir die bauart jener fahrzeuge nihere schliisse zulieflen. Doch ist
wohl anzunehmen, daf} sie dhnlicher art gewesen sind wie diejenigen
der Nordalbinger, die etwa sechzig jahre spiter ein anderer Rémer®)
genauer bezeichnet als »cavatum, ut illis mos est, ex materia.«
Ausdriicklich berichtet auch Plinius,?) dafi die germanischen see-
riuber »singulis arboribus cavatise ihre seefahrten machten, und
daf} einige derselben dreifiig menschen triigen. Die germanischen

) E. Luebeck, Das Secwesen der Griechen und Rimer, Hamburg 1890,

?y Nach Nonius XI1II, 9 snaviculae celeres, dictae quod cito agi possint,«

7 Sall. hist., lib. II »pauca piratica actuaria navigiae.

# Isidor Orig., XIX 1 sactuariae naves sunt, quae velis simul aguntur
et remise.

%) 5. Torr, Ancient Ships, p. 105,

% Sisenna: Histor,, lib. IIT (Nonius, XIII, 8) »Quibus occisis actuarias
acl viginti navis, item complures onerarias incendunts.

™) Caesar, De Bell. Gall. V, 2: :Eo cum venisset, circumitis omnibus
hibernis singulari militum studio in summa omnium rerum inopia circiter ses-
centas eius generis, cuius supra demonstravimus, naves et longas duodetriginta
invenit instructas neque multum abesse ab eo, quin paucis diebus deduci
possinte,

Die worte »supra demonstravimuss bezichen sich auf V, 1: »ad oncra
ac multitudinem inmentorum transportandum  paulo latiores, quam quibus in
reliquis utimur maribus. Ilas omnes actuarias imperat fieri, quam ad rem multum
humilitas adiuvats.

¥ Vellejus Paterculus, der um 3 n. Ch, unter Tiberius als prifekt der
reiterei im romischen heere diente, llistorine romanae IT, C. 107.

") Hist, nat. XVI, 203,



schiffe jener zeit waren also ausgehohlte baumstimme, einbiume
oder ‘dug-outs’. Wirklich sind solche einbdnme, zum teil von
gewaltigen dimensionen, im umkreise der Nordsee wiederholt ge-
funden worden, wodurch die tiberlicferungen der Rémer eine er-
wiinschte hestiittigung erfahren.

Aul einer primitiven stufe der schiffshaukunst steht noch
das im Siiddithmarschen gefundene boot,!) das sich im museum
zu Kiel Defindet. Ks ist ein einfacher holztrog von 11 full linge,
2 fufl breite und 1 fufd tiefe, welcher aus einem einzigen eichen-
stamme ausgehohlt ist,

Fin Kleiner schritt vorwiirts ist bereits bei den in den jahren
188589 an der Weser in der nihe von Bremen gefundenen
siecben kanoes zu konstatieren. Sie sind augenscheinlich mit
dxten aus eichenstimmen ausgehauen. Noch fehlt ijhnen zwar
der kiel, aber der bug schneidet bereits schrag nach unten ab,
und die seitenwinde sind mit léchern zur aufmahme der ruder
verschen.  Von den gefundenen sicben hooten wurden vier génz-
lich zerstért: die dimensionen der iibrigen drei sind: 10,5 m liinge
z 0,75 m breite: 1om linge zu 1,25 m breite; 8 m linge zu
1,20 m breite. Die héhe Detriigt etwa 50—70 cm.

Blicken wir weiter auf die zeiten, in denen die Germanen
aul der ganzen front aus angegriffenen zu angreifern werden, so
erblicken wir iiberall dasselbe geschlecht verwegengr,  trotziger,
beutelustiger eschenfahrer.®) Die ersten ansiitze ein* specifisch
schiffstechnischen entwicklung werden sichtbar. Der kampf gegen
den ansturm der wogen des offenen mecres driickt den fahrzeugen
dieser epoche sein charakteristisches gepriige auf. Die einfachen
cinbilume mit glatten seitenwiinden und flachem boden waren nicht
stark genug, um dewmn anprall der wasser trotz bieten zu konnen.
Man war bei hoher entwickelten vélkern in die schule gegangen
und hatte gelernt, den bordwinden durch einbauen von spanten
mehr festigkeit zu verleihen: der flache boden wurde aufgegeben,
statt seiner begegnet zum ersten male ein — allerdings nicht
sehr scharf herausgearbeiteter —  kiel,

B Archiv der Schleswig-Tolstein-Lauenburg. Gesellsch. fiir vaterl, Gesch.,
bd, XXNIILL 4. folge. — Jahrbiicher f. d. Landeskunde, bd. XII. — Zs. d.
Giesellsch, I, . Gesch, d. Herzogt. Schleswig-TTolstein-Lauenburg, bd, 11 1872,
*: Schrader, Die Deutschen und das Meer, p. 7.

Diesen typus repriisentieren verschiedene funde, so das im
Vaaler Moor in Holstein und das bei Brigg in Lincolnshire (England)
entdeckte prithistorische schiff.,

Das Vaaler Moor-boot') mifit 12,28 m in der liinge bei einecr
breite von 1,30 m an der weitesten stelle und einer héhe von
57 c¢m innen und 62 cm aufien.  Die plankenstirke Detrigt am
boden 5, an den bordrindern 4 em. Das boot besall 11 spanten,
von denen g erhalten sind. Unter dem dollbord zwischen den
spanten zeigen die winde 11 ausgemeifielte licher zur aufnahme
der ruder; vorder- und hintersteven haben scharfen zuschnitt. Ein
kiel von 2w linge ist vorn und hinten aus dein boden des bootes
herausgearbeitet, wihrend der mittlere teil flach ist.

Die gleiche form weist das in Brigg in England gefundene
fahrzeug auf.?)

Das boot ist hergestellt aus dem stamme einer ciche, die
bis zu ihren ersten zweigen etwa 5o fufl gemessen haben mufl.
Es ist 48 fuld 8 zoll lang, 5 fufl weit und 2 ful g zoll tief. Die
weiteste stelle befindet sich am heck, wo der durchmesser 5 fuld
3 zoll betriigt; von dort aus bis zum bug, der 4 ful 4 zoll auf-
weist, konvergieren die seitenflichen allmihlich. Der gesammt-
inhalt des kanoes beliuft sich auf 700 cbful. Das vorderteil ist
gerundet und zeigt oben eine hohlung® wic zur aufnabme eines
bugspriets, fiir das man ein in der nihe gefundenes gekriimmtes
stiick eichenholz gehalten hat.!) Da aber ein mast oder irgend
etwas, was auf fortbeweguug mittels segel deuten kénnte, fehlt,
so ist diese annahme unhaltbar trotz der {ibereinstimmung in der
dicke des entdeckten holzstiickes und der weite der 6ffnung. Der
boden ist vollkommen flach: doch hat man Dbeim aushéhlen in
bestimmten abstinden eine art von querhdélzern stehen lassen,
welche im rechten winkel zu den seitenflichen verlaufen und zur
crhohung der festigkeit dienen. Vorder- und achtersteven sind
auflerdem durch griflere dicke des holzes ausgezeichnet, Die

1y I1. Handelmann, 35, Bericht zur Altertumskunde Schleswig-Ilolsteins,
Kiel 1878,

*) s. Literaturangabe bei Bochmer, Nav. Arch. p. 537, anm, 4.

#1 Boehmer, Nav. Arch. fiz. 26.

4 ib. fig. 27.
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seitenwinde haben vollkommen senkrechten schnitt; am heck sind
sie schrdg einwirts nach unten zu abgehauen, so daf sie oben
liberspringende ecken bilden.!) Das hinterteil bat also keinen
natiirlichen abschlul. Statt eines solchen dient ein brett, das in
eine die beiden inneren seitenflichen und den boden des fahr-
zeuges durchziehende rinne hineinpafit.?) Die beiden vorschiefienden
ccken hinter diesem brett zeigen an ihrem #uflersten ende je ein
ausgemeifieltes loch, durch welches wahrscheinlich taue oder hélzer
gelegt wurden, um die seitenwiinde gegen die kanten der ein-
gelegten holzplanke zu pressen.®)

Obgleich spuren cines decks nicht gefunden worden sind,
ist es doch méglich, daft die leisten, dic sich am bug und vor
dem heck befinden, als stiitzen fiir decks oder sitze von geringer
grofle dienten.

Lings den seiten des schiffes, nahe dem oheren ende, Si]!
in bestimmten abstinden  héhlungen von  elliptischer form  vor-
handen, welche, da sie sich iin mittleren teile des bootes befinden,
trotz ihrer geringen grifie wahrscheinlick fiir die ruder gedient haben.
Man hat allerdings auch vermutet, dafi sie dem gleichen zwecke
wie die oben erwihnten héhlungen in den vorspringenden ecken
der hinteren scitenwiinde gedient hitten, niimlich zur aufnahme
von querbiindern zur verhinderung einer verschiehung der oberen
seitenwiinde, oder von fuflstocken fiir die ruderer. ks ist klar,
dafl bei einem solchen verfahren die seiten des bootes dem an-
prall der wogen viel besser zu widerstehen vermochten: doch
mangels irgend eines zeichens, das auof forthewegung des bootes
vermittelst segel schliefien liefe, ist die annahme sehr berechtigt,
daly die héhlungen als stiitzen fiir die ruder dienten, umsomchr,
da dies aus den iibrigen schiffsfunden #hnlicher art mit bestimnt-
heit geschlossen werden kann.

Was die altersbestimmung des schiffes betrifft, so sind da-
bei verschiedene Momente in betracht zu ziehen.

Dic fundstitte des englischen bootes liegt in unmittelbarer

' Boehmer, Nav. Arch., fig.
51 4]
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nihe eines kleinen fliifichens, des Ancholme River. Manche ein-
zelheiten deuten indessen darauf hin, daf} in friiherer zeit ein wasser-
lauf von ziemlicher gréfle das flufbett einnahm, der noch in
historischer zeit jihrlich mehrere monate die anliegenden niede-
rungen mit seinen wassermassen iiberschwemmte.

Im jahre 1884 wurde an dieser stelle eine sehr interessante
entdeckung gemacht: eine art bretterbriicke und nicht weit da-
von entfernt ein flofl!) von recht groflfen dimensionen, alle in der-
selben tiefe. Das letztere weist in bezug auf seine herstellungs-
weise, vor allem die art der zimmerung, eine frappante &hnlich-
keit mit den Dbei Tune und Gokstad in Norwegen gefundenen
Wikingerschiffen auf. Diese methode ist indessen nicht beschriankt
auf die schiffskonstruktion des achten bis zehnten jahrhunderts,
sondern begegnet auch schon bei dem boote aus dem dritten
Jahrhundert, das im Nydamer Moor in Dinemark gefunden worden
ist, und anderen aus einer weit fritheren zeit. Die in betracht
kommenden iibereinstimmungen scheinen also einen gemeinsamen
ursprung vorauszusetzen.

Beziiglich des alters lassen das boot, flofi etc. sich nicht in
verbindung bringen mit der geologischen formation, in deren un-
mittelbaren ndhe sie ibren letzten ruheplatz gefunden haben, da
noch in historischer zeit das jetzt 9 englische meilen vom Humber
entfernt liegende Glanford Brigg als fischerdorf bekannt war.
Diese orte standen damals eben noch in engerer Verbindung mit
der offenen see; der jetzt vorgelagerte boden ist erst im laufe
der zeit durch anschwemmungen entstanden, die naturgemidfl von
so geringer hiirte waren, dafl die schwereren gegenstinde eine
ticfere lage bekamen als dies der zeit entspricht, in die sie ge-
héren.

Ein weiteres beispiel desselben typs bildet das Loch Arthur-
boot, das im jahre 1876 in Lotos Loch oder Loch Arthur etwa
sechs meilen westlich von Dumfries in Schottland gefunden wurde.?)
Nur der vordere teil, etwa ein drittel des ganzen, ist uns erhalten,
Die auffallendste abweichung von den oben genannten fahrzeugen
weist der bug auf, der oben in einen tierkopf auslduft.

Y s, Boehmer, Nav. Arch., plate LXX,
e The, plalle XX .
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Zu diesem typus gehdren noch zahlreiche andere vertreter
auf den britischen inseln. In und um Glasgow allein sind mehr
als zwanzig kanoes zu verschiedencn zeiten entdeckt und aysge-
graben worden.!)  Sie wurden in verschiedener tiefe gefuht-n,
eingebettet in sand, kies und ton, was auf nceresablagerungen
hindeutet. Muscheln und schalen sind sowohl am boote haftend,
wic auch in der umgebenden bodenschicht entdeckt worden.

Fast alle diese boote sind aus einem einzelnen eichenstamm
gefertigly zwei von ihnen indessen aus planken. Von den letz-
teren ist cins in recht mithsamer weise gebaut. Das vorderteil
gleicht dem schnabel einer alten galeere, wihrend das hintertei
aus einem dreieckigen stiick cichenholz gebildet ist. Eichenpinne
und metallniigel sind zur befestigung der planken an die rippen
henutzt worden. Zum dichten hat man in teer getrinkte wolle
gebraucht.

Das boot lag kieloben mit dem vorderteil dewn flusse zu.

Nach ihrer konstruktion zu schlieBen gehoren diese kanoes
verschiedenen zeitperioden an: dic primitivsten der steinzeit, die
etwas vollendeteren der bronzezeit und die regelrecht gebauten
der cisenzeit. Dic tatsache, dafd sie trotzdem alle in derselben
hodenformation sich vorfanden, mufl den veriinderungen zuge-
schrieben werden, die fortwihrend in dem bett eines groflen wasser-
Jaufes infolge von ablagerungen und fortschwemmungen vor sich

gchen.

Il. Die Schiffe der zermanischen Bewohner Britanniens in altenglischer
Teit.
¢l, Boehmer, Prehistoric Naval Architecture.
Miiller, Nordische Altertumskunee,
Ps. Grdr. 111*: 407 .
Schrader, Reallexikon.

Ist bisher die gesamtheit der nordsceanwohner beriicksichtigt
worden, so ist es nunmchr an der zeit die kreise enger zu zichen,
und spezicll die germanischen bewchner Britanniens ins auge zu
fassen.

Von den drei stimmen, die in der ersten hiilfte des 5. jahr-

'} die lit. findet sich bei Boehmer p. 545 anm. 1.
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hunderts die insel besetzten, hatten die Sachsen bereits in frither
zeit eine gewisse (iberlegenheit in marinetechnischen dingen er-
langt. Zu beginn der christlichen #ra werden sie uns als be-
wohner des landes nérdlich der Elbe genannt,!) an welchem orte
sie. noch 140 n. Ch. vorgefunden werden;®) um die mitte des
3 jhs. sind sie vermutlich den Chauken benachbart gewesen,®) in
der mitte des 4. jahrhunderts den Franken.*) Bald darauf scheinen
die ersten ansiedelungen der Sachsen an der nordkiiste Galliens
gegriindet worden zu sein. Fiir den anfang des 5. jahrhunderts
bezeugt Gregor von Tours®) Dereits feste niederlassungen der
Sachsen an der westkiiste Galliens in Anjou, besonders auf den
Loireinseln. )

Es wird erzdhlt, die kunst des segelns sei ihnen geliufig
gewesen, und ihre primitiven schiffe, die aus rutengeflecht mit
fellen bestanden,”) seien so leicht gewesen, dall sic damit weit
die fluflldufe selbst bei ungiinstigem winde hinaufgefahren wiiren
und die bewohner der rémischen kiisten erschreckt hiitten.®) Trotz
ihrer beschriinkten sternkunde, ohne kompafl und ohne karten,
fanden sic den weg zu den Orkney-inseln.?) Wihrend der regie-
rungszeit Diokletians und Maximians suchten die Sachsen in
immer zunehmendem mafe dic kiisten Galliens und DBritanniens
heim, so dafl Maximian im jahre 286 sich veranlafit sah, Geso-

'} Vellejus Paterculus, 2, c. 107.

) Ptolemiius-Geog. lib., II, c. 2.

8} Plinius, Hist, Nat. XVI c. 76.

%} Eutrop. Breviar. Hist. IX, ¢. 21. — Aurel. Vict, in Caes. c. 32.—
Eumenius I, ¢, 12, — Ammianus Marcel. Rer. Gestar. lib, XXVI, scc. 4
lib, XXVII ¢. §, sec. 5.

%) Greg. v. Tours, Hist. Francorum 2, 181f.

% Cf. Hoops, Waldbiume 566 ff,

™ Sidonius Apollinaris

»Quin et aremoricus pyratam Saxona tractus
Sperabat, cui. pelle salum sulcare Britannum
Ludus, et assuto glaucum mare findere lembo.-

® In Claudians De laudibus Stilich. 11, v. 254 sagt Britannia: »Illius
effectum curis, ne litore tuto, Prospicerem dubiis venturmmn Saxona ventis.«

M ef. Clawdian, De Cons. Hon. IV, 31: >Maduerunt Saxone fuso
Orcades; incabuit Pictorum sanguine Thule; Scotorum cumulus flevit glacialis
Jerne.:



riacum oder Bononia (Boulogne) in ecinen kriegshafen fiir die
romische flotte umzuwandeln.') Um die mitte des 4. jahrhunderts
dauern die raubfahrten der Sachsen an den gallischen kiisten nach
dem bericht des Ammianus Marcellinus ungeschwiicht fort.*) Noch

einmal verbreiteten sie schrecken bis hinab zur Garonne un'I

Charente,?) bevor sich ihr schicksal in der ersten hilfte des folgenden
jahrhunderts mit ihrer landung und niederlassung 1im siidosten
Albions erfiillte.

Nach der mit vorsicht aufzunehmenden iiberlieferung er-
schienen sie auf drei schiffen,?) von denen jedes 300 mann ge-
fafit haben soll: jedenfalls nicht mehr auf kanoes oder booten
aus rutengeflecht, sondern auf fabrzeugen wmit groflem vor- und
achterdeck ; ein beweis bedeutenden fortschritts.

Uber die art des schiffbaues bei den Sachsen ist nichts
genaues bekannt, wenn wir nicht das im Nydamer Moor in
Schleswig gefundene schiff mit seinen booten als modell eines
sichsischen fahrzeuges annehmen. Es ist zwar von cinigen
gelehrten den Dinen zugeschrieben worden.®) Beweis hierfiir
sei die auflerordentlich geschickte und feine bauart des fahr-
zeuges, die eine groflere erfahrung in der schiffstechnik voraussetze
als einem volke, das wie die Sachsen nur einen kurzen kiisten-
strich inne hatte und erst eine verhdltnismiflig kurze zeit sich
maritimen geschiiften widmete, zugestanden werden kénne.

Prof. Handelmann®) und admiral Werner?) erkennen in diesem

'} Eutropius, Breviar, Histor, IX, ¢. 21. Aurel, Vict. in Caes. c. 32.

#) Ammianus Marcellinus XXVII 8 5.

?) Sidon. Appolin. Epist. VIII, 6.

) Nennii Histor. Briton. (ed. Mommsen, Mon. Germ, hist. Auct. antig.
13, 1898) § 31 atres ciulae.. — Gildae Sapientis De excidio et conquestu
Britanniae (ibid.) §23 stribus, ut lingua eius (Saxorum) exprimitur, cyulis,
nostra longis navibus, secundis velis,e — Beda, Hist. ecclesiast. gentis Anglor.
I, ¢. 15 :tribus longis navibus.«

) C."Engelhardt, Denmark in the Early Iron Age, London 1366
chenso Boehmer, Nav. Arch.

%) Ilandelmann, Das ilteste germanische Seeschiff: Correspondenzblatt
d. deutsch. Ges. f. Anth. No. 12, Dez. 1871, p. 95.

™y R. Werner, Das Seewesen der germanischen Vorzeit: Westermanns
illustrierte Monatshefie, Oktober 1882,
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boote das einzige wohl erhaltene exemplar des #ltesten germanischen
seeschiffes und stiitzen ihre ansicht auf die a. a. o. p. 147 an-
gefiihrte iiberlieferung, wonach wiihrend des 3. und 4. jahrhunderts
sichsische piraten wiederholt mit ihren langbooten die kiisten der
damaligen romischen provinzen Gallien und Britannien beunruhigten,
d. h. in einer periode, der die in den booten gefundenen miinzen
angehéren.  Sei dem nun, wie ihm wolle, der typus der fahr-
zeuge, mit denen die Sachsen in der ersten hilfte des 5. jahr-
hunderts nach Britannien fuhren, kann nicht sehr verschieden ge-
wesen sein von dem im Nydamer Moor gefundenen schiffe.

Bei der untersuchung des Nydamer Moores im Sundewitt
(im jahre 1863) wurden zwei ca. 8o fufl lange ruderboote zu
tage gefordert, das eine von eichen-, das andere von fichtenholz.
Die bestandteile des letzteren blieben meistens unweit der fund-
stelle auf dem felde liegen und sind wihrend der kriegsstiirme
1864 bis auf wenige reste verschwunden.

Das boot aus eichenholz dagegen, ein 28-ruderiges fahrzeug,
wurde restauriert. Es lag zerfallen auf dem grunde des moores.
Die verbindungen hatten sich nach und nach gelost und zuletzt
war das ganze schiff in seine teile zerfallen; doch waren alle
bestandteile mnoch vorhanden, so dafl es ein leichtes war, das
schone fahrzeug mit seinen schlanken formen wieder zusammen-
zustellen.  Augenblicklich steht es im dachraum des Kieler mu-
seums fiir vaterlindische altertiimer.

Das boot, ohne deck, ist zwischen den &duBersten spitzen
der hohen steven beinahe 24 m lang, in der mitte 3,30 m breit
und ziemlich flach, an beiden enden aber ungleich héher und zu-
gespitzt. Es ist aus 11 michtigen eichenplanken gebaut, nidm-
lich 5 auf jeder seite und einer bodenplanke, aus welcher der
kiel herausgearbeitet ist. Er ist in der mitte des bootes wenig
mehr als einen zoll tief und volle acht zoll breit; nach den steven
zu verliert er sich allmdhlich. Diese sind mit hélzernen niigeln
an die bodenplanke befestigt'). Die planken wurden mit groflen
eisenniigeln zusammengehalten®); die zwischenriume zwischen den

') Boehmer, Nav. Arch., fig. g7.
*) ib. plate LXXIV.
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einzelnen planken waren mit wollzeug und einer teerigen, klebrigen
masse gedichtet.

Das boot ist klinkergebaut, d. h. in der art, dafl die kante
jeder hoher liegenden seitenplanke iiber die néchstfolgende '
drigere iibergriff.

Bemerkenswert ist, dafl die klampen aus den planken aus-
gehauen sind'), was immerhin auf eine hohe entwicklung der
handwerkskunst schliefien lilt. Sie waren mit den spanten durch
bastschniire verbunden; eine tatsache, die Dbei einem volke, das
mit der herstellung und verwendung des eisens vertraut war, nicht
wenig f{iberrascht. Moglicherweise hat man durch diese eigen-
tiimliche verbindung der spanten mit den seitenplanken aber den
bordwinden mehr elastizitit geben wollen. Solcher art gebaute
boote erhielten dadurch jedenfalls eine geschmeidigkeit, die in
der brandung und auf hoher sec willkommen war.

Die ruderpflécke sind separat gefertigt?) und an der reling
mit bidndern befestigt, damit man sie leicht umdrehen konnte,
wenn man auf einem fluf} oder irgend einem schmalen wasser zu-
riickrudern mufite.  Die ruder gingen durch ruderstroppen, dic
an den pfiscken Defestigt waren. Sie entsprechen genau den
heute gebriuchlichen und sind beinahe 3,60 m lang. Auflerhalb
des bootes lagen mehrere ruder und das steuer,?) das an der seite
des bootes lose angehingt gewesen war. Es hat eine linge von
9 Ful 7 zoll. Von einem mast fand man keine spurt).

Mit der iibersiedelung der Angeln und Sachsen nach Bri-
tannien werden sie mehr als ein anderer stamm aus der groflen
gemeinschaft der westgermanischen vélker herausgerissen. In ihrem
neuen vaterlande, das von den Rémern um jene zeit vollkommen
geriumt ist, finden sie keltische stimme vor, die durch den langen
konnex mit den Rémern zum teil bereits eine héhere stufe. der

'} Boehmer, Nav. Arch., fig. 9y.

%) ib., fig. 101.

% ib., fig. 102.

#) Uber das Nydamer boot s. Miller, Nord. Altertumskunde II 124 ff.
und abh. 9o; Montelius, Kulturgesch. Schwedens, p. 194 und abb, 329; Hoeh-

wer, Nav. Arch., p. 572 ff. und fig. 93, 94 sowie plate LXXIV; sonstige lite-
raturangabe ib, p. §72 anm 1.
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kultur erreicht haben. Eine fiille von anregungen haben die ein-
dringenden Germanen von diesem volke auf den verschiedensten
gebieten empfangen; auf dem gebiete der schiffstechnik schulden
sie ihnen nichts. Denn gerade die Kelten sind das prignanteste
beispiel fiir den satz. dafl die nihe des meeres allein kein volk
zu seefahrern erzieht. »Jahrhunderte, jabrtausende hindurch haben
sie von ihren weitauslaufenden landzungen auf den Ocean hinaus-
gestarrt, ohne sehnsucht, ohne ahnung, ohne taten.« (Wackernagel,
Kl. Schriften I, p. 85).

So ist es erklirlich, dafl sich in der gesamten uns iiber-
licferten angelsdchsischen schiffsterminologie nur ein wort vorfindet,
das man mit einiger sicherheit als keltisch ansprechen darf: das
allerdings nur lokal auftretende cwopel. Uberhaupt kann an dieser
stelle bemerkt werden, dafl die nautische terminologie der Ger-
manen auflerordentlich geringe fremdsprachliche bestandteile auf-
weist; sie schopft durchaus aus dem born der eigenen sprache
und verrdt sozusagen keine spur von beeinflussung durch andere
volker. Demgegeniiber ist die grofie abhiingigkeit des romanischen
seewesens vom germanischen hervorzuheben, die sich in iiber-
raschender weise in dem wortschatz dieser volker wiederspicgelt.!)
Die Germanen sind wihrend des ganzen mittelalters die lehrmeister
der nordeuropilischen volker gewesen!

Nach der niederlassung der germanischen stimme in Bri-
tannien versiegt die quelle, die uns vorher aus den iberlieferungen
rémischer autoren in so reichem mafle geflossen hat. An ihre
stelle tritt bald ein ersatz: die eigenen literarischen zeugnisse der
Angelsachsen.

Meer und schiffahrt spielen in den angelsichsischen dich-
tungen eine grofie rolle, sie atmen eine frische sceluft. Trotzdem,
so auffillig es auch scheinen mag, ist es eine unbestreitbare tat-
sache, dafl uns aus der altenglischen dichtung im gegensatz zur
griechischen keine nihere kenntnis des schiffes jener zeit erwachsen
kann. Dies ist gewil weniger auf die unkenntnis der dichter in
bezug auf die einzelheiten des schiffes und deren fachmiifiige be-

" mennung, als vielmehr auf den charakteristischen stil der ags.

V) Cf. Teil B dieser Arbheit.



—_ 16 —

dichtung zuriickzufiihren, der keine ausfiihrlichen detailschilderungen
kennt. Die grofie und schonheit eines fahrzeuges wird nicht
dadurch veranschaulicht, dal man seine einzelnen teile eingehend
schildert oder seine herstellung genau erzihlt, sondern die wirkung
auf den hérer wird erzielt durch mannigfache variation des einen
begriffes, durch die sog. »kenningar«, die immer nur eine all-
gemeine, besonders hervorstechende eigenschaft des betrefienden
gegenstandes beleuchten. Eine eingehende beschreibung, wie sie
uns bereits in spitern altnordischen sagas entgegentritt,!) ist dem
stil der dltern englischen epik unbekannt.

Auch die ae. prosa gibt uns keine niheren auskiinfte: am
meisten crzihlen uns hier noch die angelsichsischen annalen,
denen wir vor allem die verschiedenen bezeichnungen fiir die
einzelnen arten der fahrzeuge verdanken. Damit ist ihre bedeu-
tung aber auch erschépft.

Es kommen als letzter faktor die glossare in betracht. In
der tat geben sie uns diber manche teile des schiffes auskunft.
Aber auch sie sind keineswegs einwandfrei, da sie zum teil ziemlich
ungenau ibersetzen. Dazu kommt, dafl eine reihe von worten
nur ein einziges mal belegt ist, und daf manche von diesen den
stempel einer falschen schreibung an der stirn tragen,

Es gibt daher im altenglischen wohl kaum eine begriftiich
zusammengehérige wortgruppe von annahernder wichtigkeit, bei
welcher die verhiltnisse so im argen liegen wie hier; die seeleute
selbst, die an erster stelle befihigt gewesen wiren, uns iiber dies
gebiet zu orientieren, hatten weder ein interesse daran, uns mit
ihrem wortschatz bekannt zu machen, noch gehorten sie zu den
stinden, die damals allein des lesens und schreibens kundig waren.

Wie sehr aber das meer den Angelsachsen seit der friihesten
zeit vertraut und stammeseigen ist, lehren uns schon die iiltesten
poetischen denkmiiler. Mit den verschiedensten bLildern bezeichnen
die dichter das fahrzeug, welches, wie das rofi den

reiter, den
schiffer durch die brandung triigt.

Das schiff scheint ihnen so-
zusagen ein lebendiges wesen gewesen zu sein, und so erkldrt sich

die grofle menge der treffenden vergleiche, welche sich in den

') Konig Olaf ‘I'rygvasons Saga, lleimskringla text, ¢, XCV,

| 4
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‘kenningar’ wiederspiegelt.!) -— Die hichste form der letzten
ehren aber, welche man einem verstorbenen fiirsten erweisen
kann, ist die, daB man ihn in einem schiffe beisetzt, das man
entweder in die fluten hinabgleiten lif3t®) oder der kiihlen erde
anvertraut.’) Eben dieser letzten art der leichenbestattung ver-
danken wir den weitaus grofiten teil dessen, was wir an schiffs-
funden aus historischer zeit besitzen. Leider sind auf englischem
boden nur zwei modelle dieser art entdeckt worden: das eine bei
Snape') (Suffolk), das andere, ein grofieres kriegsschiff, welches
indessen vielleicht nicht dem oben genannten zwecke gedient hat,
in der nahe von Botley;®) beide sind noch dazu wobl als dinisch
anzusprechen.  Anders verhilt es sich in Skandinavien, wo in
dieser beziehung ganz iiberraschende entdeckungen gemacht worden
sind, von denen hier als die bedeutendsten vertreter das Tuner
und das Gokstader schiff angefiibrt sein mégen,®) die beide, was
technik des baues betrifft, zu dem vollendetsten gehoren diirften,
was die fertigkeit jener tage auf diesem gebicte aufzuweisen ge-
habt hat. Wir werden daher nicht umhin kénnen, uns in manchen
einzelheiten in den folgenden ausfiihrungen auf die fahrzeuge der
Wikinger zu beziehen. Wir konnen dies umso eher, als die be-
rithrung der Angelsachsen mit den Skandinaviern in der spéteren
altenglischen periode eine ziemlich enge war, so dafl die iiber-
legene technik der letzteren unbedingt auf die schiffbaukunst der
Angelsachsen abfirben mufSte. An einer spiteren stelle wird
dies noch eingehender zu wiirdigen sein.

Dieschriftlichen ﬁberlieferungcri und die funde
sind also die zeugen, die uns ein bild von der schiffstechnik dieser
zeit geben konnen.

) Die sog. kenningar, die natirlich ausschlieBlich der dichterischen
rede angehdren, sind im anhang dieser arbeit kurz zusammengestellt,

*) Cf. Beowulf v, 26—52.

¥} Cf. auch Schrader, Handelsgeschichte und Warenkunde I, Jena 1886.

*) von Boehmer, Nav. Arch., p. 603 behandelt.

* s. nitheres bei Boehmer, p. 6301l

%) Uber die schiffe von Tune wud Gokstad handelt Boehmer p. Grg(l.
und 618 ff, woselbst sich auch die zugehérige literatur findet.
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1. Die Schiffe.

Obgleich das wort sap fiir alle fahrzeuge ohne riicksicht
auf ihre form oder grofle gebraucht werden konnte, scheint es
doch im engeren sinne nur fiir gréflere schiffe angewendet worden
zu sein. Dies erhellt einmal aus den verbindungen, in denen das
wort in der altenglischen literatur gebraucht wird: so erhilt es
z. b. B. 302 und 1917 das epitheton sid-fepme, An, 240 wid-
Sepme, wihrend Gen. 1302 die arche Noahs scip genannt und
durch wmere-hits micel variiert wird. Das beweist ferner ein ver-
gleich mit der bedeutung desselben wortes in den iibrigen ger-
manischen dialekten. Im altnordischen bezeichnete skip ndmlich
ein fahrzeug, das durch ruder von binken oder kurzen sitzen')
aus fortbewegt wurde. Binke oder sitze aber wurden nach den
dlteren Gula-gesetzen nicht auf schiffen gebraucht, die weniger
als 13 ruder auf jeder seite hatten.

Im allgemeinen teilte man alle schiffe nach ihrer groRe
in zwei klassen, nimlich boote (dat, naca) und schifle (sep).
Die letztere klasse wurde wieder nach der seetiichtigkeit der ein-
zelnen schiffe als kiistenfahrzeuge und als seeschiffe (flot-scip) unter-
schieden und auflerdem nach ihrer anwendung als kriegsschiffe
(fyrd-scp) und als handelsschiffe (ceap-scip), obgleich eine scharfe
trennung zwischen diesen sich nicht durchfiihren l1afit, indem alle
handelsschiffe und die meisten schiffe iiberhaupt zugleich als kriegs-
schiffe benutzt werden konnten. Unter den kriegsschiffen waren
die bekanntesten die sog. langschiffe (lang-scip), die maves longae
der Rémer. Zu diesen gehorten die kleineren schnellsegelnden
fahrtschiffe, die szacca (sog. smac). Von fremden kriegsschiffen
werden in den alten schriften ferner duwlmun und @sc erwihnt,
welch letzteres wort nur zur bezeichnung der Wikinger-schiffe
diente. Von englischen fahrzeugen werden diese namen nie ge-
braucht.

Die bedeutung zaca und 4at geht aus den entsprechenden
deutschen worten hervor,  Beide ausdriicke scheinen vorzugsweise
der gehobenen, dichterischen sprache anzugendren, da sie, auler
in glossen, in der prosa nie belegt sind. Ubrigens wird in der

'} Flateyarbok I, 396
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poesie flir ein und dasselbe fabrzeug bald scip, bald naca oder bat
geschrieben,

Als handels- und transportschiffe, nicht als kriegsfahrzeuge,
sind wohl die folgenden gattungen anzusehen.

Ein grofleres schiff bezeichnete der terminus ceol.  Wenig-
stens diirfte dies aus einer nachricht hervorgehen, nach der die
Angelsachsen ‘on prim ceolum’ nach Britannien kamen.')  Auch
die fahrzeuge, mit denen die kaiserin Helena die seereise nach
Palistina machte, und ebenso dasjenige, das Beowulf iibers meer
nach Heorot trug, heiflen ceol?) In den gesetzen des konigs
Aedelred wird bestimmt, dal von einem kleinen schiffe /s, von
einem grofieren, mit einem segel versehenen, 1 pfennig als zoll
erhoben wird; einem ceol aber soll eine abgabe von 4 pfennig
auferlegt werden.®) Diese beispiele beweisen jedenfalls, dafi wir
unter ceol ein fahrzeug von immerhin betrichlichen dimensionen
zu verstehen haben,

Mit ceol in der zollbehandlung gleichgestellt wird in den
letztgenannten gesetzen cine andere schiffsart - hule, die daher eben-
falls wohl als groferes last- oder transportschiff anzusprechen ist,
eine bedeutung, die ganz der des greh. &lzec, wlat. jiolas,
aus dem es ja entlehnt ist, entspricht, und die auch fiir das me.
die ausschliefliche ist. Daf es in einem altenglischen glossar
einmal gleich lat. Zburna »leichtes, schnellsegelndes schiff« ge-

setzt wird, mufl dann wohl der unkenntnis des glossators zuge-
schrieben werden,

Seit dem ende des 8. jahrhunderts beginnen skandinavische
Wikingerziige nach den britischen inseln und seit 855 fassen
Nordleute auf englischem boden fufi. Sie werden Dbis zur zeit
Alfreds des Groflen herren von ganz England nérdlich der Themse.
Der energie und ausdauer des grofiten angelsichsischen konigs
gelingt es, sie auf einen teil des landes, das sog. »Denelage« (den
osten) zu beschriinken. Spiter (1013 —42) mufite England unter

) Ags. Chr. E, 449. Vgl. auch oben (p. 19 anm. 1) die stellen ber
Nennius und Gildas,

*) EL 250; B, 238, 1806.
1 Gesetze, IV Atr. 2.
zﬂ



den dinischen koénigen einem besonders michtigen einflul von
seiten des skandinavischen nordens ausgesetzt sein.!)

Die Englinder fiihlten sich anfinglich in scharfem gegensatz
zu den Nordleuten, die noch heiden waren. Darum ist das alt-
nordische element im ae., wenigstens soweit es in die schriftsprache
eingedrungen ist, ziemlich gering.

Natiirlich zeigte sich der altnordische einflufl vorziiglich auf
denjenigen gebieten des tiglichen lebens, auf denen die Skandi-
navier bereits eine iiberlegene kultur aufzuweisen hatten, so vor
allem in der schiffstechnik. Hier traten den Angelsachsen teil-
weise ganz unbekannte dinge entgegen und selbstverstindlich
wurde mit der neuen sache auch das wort dafiir eingefithrt. Worte,
wie barda »rostrata navise, darp ds., omiar vkriegsschiffe scegd
»grofleres schiff¢, u. a. m., die sich im me. nicht vorfinden,
sind aus dem skand. entlehnt zur bezeichnung von dingen, die
mit dem leben und den einrichtungen der eindringlinge aufs engste
verbunden waren. Die einfiihrung solcher worte ist von demselben
charakter wie heutzutage die iibertragung technischer ausdriicke
von einer sprache in die andere.®)

Scegdd (aus an. skerd) bezeichnet ganz offenbar ein schiff
von bedeutender gréfle, nicht ein kleines, leichtes boot, wie
manche wbb. angeben. Die einzige im ae. nidher bezeichnete
hat 64 ruder®); Alfreds Jangscipu hatten 6o ruder und mehr.?)
In der Chr. Ms. F heif}t es zum j. 1008: unam magnam navem,
quae Anglice nominatur seg und in W W. 18115 289!? glos-
siert scegd das lat. frieris.  Ferner findet sich W W. 165*° die
gleichung: scapha wvel trieris == litel scip odde sceigd, wobei litel scip
offenbar lat. scapha, dagegen sceigd lat. trieris glossiert.’) Das an.
skeid wurde einem groflen schnellen segler beigelegt: einer der
grofiten ist der des Erling Skjdlgsson, der 64 ruder hatte und
240 mann aufnahm.%)

" Kluge, Gesch. d. engl. Sprache, P'auls Gr.21, g26 I,

?) Bjorkman, Loanwords p. 51,

M s, Will of Alfwold, gedruckt in N. &5 Ch. p. 23 L

# 5. Chr. 897.

By Gf M. 5. Ch, b 128,

%1 Olaf Trygvason Saga, cap. CV; St. Olaf Saga, cap. CLXXXIV;
Ieimskringla, ed. Unger pp. 237, 414.
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Eine art von kriegsschiffen bildeten die bartenschiffe (barda,
barp). Sie hatten unterhalb des vorderstevens einen scharf hervor-
stechenden rand, den man barte (an. de»$) nannte; sie bildete eine
fortsetzung des kiels. Die barte war mit eisernen platten be-
kleidet und mit eisernen stacheln versehen. Mit diesem sporn
wurden die fahrzeuge der feinde im anprall durchbohrt.

Créar (an. knorr) bezeichnete ein grofiercs schiff, das offen-
bar sehr hiufig kriegszwecken diente. Im grofiten teile der nor-
dischen sagazeit waren die 4uerrir die gewdhnlichsten handels-
fahrzeuge. Die grofiten dieser gattung waren die sog. ostfahrt-
schiffe (an. awustrfararknorr, austrfararskip), mit denen gewdhnlich
handelsreisen nach Rufiland und den Ostseeprovinzen unternommen
wurden.

Die boote (bal, naca) konnen nach ihrer form und iibrigen
beschaffenheit in verschiedene klassen geteilt werden. Zu den
allereinfachsten gehérte das kanoe (#¢g), was wohl urspriinglich
einen ausgehohlten baumstamm bezeichnete, der als boot benutzt
wurde. Von #hnlicher beschaffenheit war die ponte (puni), ein
boot mit flachem boden. Dagegen scheinen craft, réwel(l), purruc
und cuopel die gewdhnliche schiffsform mit kiel und spitzen steven
gehabt zu haben. Wahrscheinlich kommt ihnen eine art mittel-
stellung zwischen boot und schiff zu.

Ziemlich vage ausdriicke sind fer, flota, fleot, flite, lid und
lid (= an. lid), die als ganz allgemeine bezeichnungen aufzufassen
sind und fast ausschlieflich der gehobenen, dichterischen sprache
angehdren.

2. Die Schiffsteile.
a. Der Rumpf.

Der schiffsrumpf bestand gewéhnlich aus eichenholz und
setzte sich zusammen avs dem kiel, den beiden steven, den spanten
und den planken.

Den grundbalken des schiffes bildete der kiel (botm, &ytme),
ein der linge des fahrzeuges entsprechendes vierkantiges stiick

~ holz; an seinen vorn und hinten etwas aufwiirts gebogenen enden

und von' gleicher stirke mit ihm wurden schriig aufwirts gerichtete
und etwas nach aufien gekriimmte pfosten befestigt, die beiden
steven (sg. sfefn). Der vorsteven hield forp-, frum-stefn, der achter-
steven steor-stefn. Der verbindungsstelle wurde in der regel durch
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einschaltung eines gekriimmten holzstiickes groflerer halt verliehen.
Im Nydamer boot ist die verbindung mittels hélzerner pfscke
hergestellt,") im Tuner schiff durch ein enges gelenk;?) im Gok-
stader schiff ist dagegen ein besonderes stiick holz eingeschaltet,
das mwit zwei rcihen niigel an den kiel gezimmert ist.

Der kiel ragte bei vielen fahrzeugen iiber den vordersteven
hinaus und lief so in einen sporn (zwle) aus,®) der mit metall-
platten beschlagen war und zum rammen feindlicher schiffe diente,

Wenn der kiel gewissermafien das riickgrat des schiffes bildet,
so lassen sich die spanten als die rippen bezeichnen. Sie sind
in fast allen uns bekannten fahrzeugen nicht aus einem stiicke,
sondern aus drei fest zusammengefiigten partieen gefertigt,?) die
durch holzerne oder eiserne niigel mit einander verbunden sind,
wobei das mittlere stiick nach beiden seiten vorschiefit. Diese
anordnung weist sowohl das Tuner als auch das Gokstader schiff
auf, wihrend beim Nydamer boot die spanten, die dem fahrzeug
seine gestalt verleihen, eine von natur gekriimmte, unregelmiflige
form haben.

Die spanten wurden nicht mit nigeln an den kiel befestigt,
sondern lagen frei auf ihm. In der mitte unterhalb hatten sie
einen einschnitt, mit dem sie den oberen teil des kiels umfafiten,
und der ihre seitliche verschiebung hinderte. Damit auch eine
verschiebung nach vorn und hinten unmoglich wire, legte man
einen auf sie eingeschnittenen balken dariiber.

Die spanten wurden auflen mit planken (gel) verkleidet,
welche so gelegt wurden, dafl jede héber liegende planke iiber
die kante der zuniichst darunter liegenden hinausging.%) Alle
uns erhaltenen schiffe sind in dieser art gefertigt, d. h. sie sind
klinkergebaut. Die planken wurden mit einander mittels hindurch-
gehender ciserner nidgel verbunden. Auffallend ist, dafl bei den
meisten schiffen, so beim Nydamer boot und ebenso beim Tuner
und Gokstader schiff, die kiel- und die relingsplanke mit nigeln

") Boehmer, Nav. Arch. fig, 97.

) ib. fig. 129.

*) ib. plate LXXV f.; Montelius, Kult. Schwedens fig. 330.
*) Boehmer, Nav. Arch. fig. 130,

*) Boehmer, Nav, Arch. fig. 139.
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an die spanten geheftet sind, wihrend aus den tibrigen spanten

klampen ausgehauen sind, die man mit den ersteren durch bast-

schniire verbunden hat. Wahrscheinlich wollte man, wie bereits
a. a. o. bemerkt wurde, hierdurch eine {ibergrofle starrheit der
fahrzeuge vermeiden. Zum dichtmachen zwischen den einzelnen
plankenlagen benutzte man kuhhaar, aufgezupftes tauwerk und
dergleichen.

Mit ausnahme einzelner kleinerer fahrzeuge waren alle schiffe
an beiden enden mehr oder weniger spitz, sowohl der vorder-
wie der hintersteven. Der oberste freistehende teil der steven
war ziemlich hoch und endete gleichsam in einer art von spitze,
die beim vorsteven das geschnitzte oder gemalte abzeichen oder
wahrzeichen des schiffes trug, meist einen tierkopf.

Alle fahrzeuge waren cntweder vollstindig oder teilweise
offen. Ein glattes deck, auf dem die planken von vorn nach
hinten in einer ebene fortliefen, finden wir nicht. In den booten
waren zwischen den spanten nur dielen oder lose bretterstiicke
(el@) angebracht, um darauf zu gehen. In gréfieren schiffen
hatte man dagegen einc art verdeck (for, scyife, bord), ein halb-
deck am hintersteven und ein vorstevendeck (p/i4) am vorder-
steven. Mehrfach ist in den literarischen denkmilern von einem
schiffsgang (&olca) die rede. Das wort boka glossiert lat. Sorus.
Doch scheint es B. 231 und An. 602 die beim landen ans ufer
gelegte schiffsplanke zu bezeichnen, wihrend An. 305 wahrscheinlich
der vom achter- zum vorderdeck fithrende schiffsgang gemeint ist.
Der eigentliche lastraum in der mitte war gewéhnlich offen.

Der innere hoblraum des schiffes, den wir kurzweg den
raum oder das hohl nennen, hiefl wrang oder wranga.  Der
raum iiber dem kiel, wo das eingedrungene wasser sich sammelt,
der kielraum, wurde als /lecha oder purruc bezeichnet. Jedes
grofere schiff war auflerdem noch in mehrere riume geteilt, iiber
die wir aber bei der unvollkommenheit der iiberlieferung wenig
wissen. Das vorderteil des fahrzeuges wurde ancor-sell, das hinter-
teil steor-set! genannt.

b. Die Ausriistung des Schiffes,
Die ausriistung eines fahrzeuges hiefl scip-getaren. Zu ihr
gehorte zunidchst das rudergeschirr (gergpru).
Bei ruhigem wetter wurden die schiffe durch ruder (sg. @)
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fortbewegt, die je nach ihrer linge und der gréfe des fahrzeuges
von zwei, drei oder vier mann gehandhabt wurden : bei kleineren
schiffen konnte auch eine person allein ein ruder bedienen. Da-
mit die ruder sowohl beim abstofien des griffes, als auch beim
anzichen eine widerlage finden, legen wir sie zwischen zwei in
den schiffsbord gesteckte pfideke, die dollen heiflen. Im fritheren
mittelalter aber wurde nur eine dolle (Bol, polle; ha; hamele) be-
nutzt, gegen die sich das ruder beim anziehen legte. Um es an
der dolle beim abstofien festzuhalten, diente ein ruderstrick (midl,
strop, dar-aidide).

Auf grofleren  schiffen bewegten sich die ruder nicht in
dollen, sondern in ruderléchern (sg. fff‘-laf), In dem schiffe von
Gokstad finden sich diese in der dritten planke oder verkleidungs-
reihe von oben mitten zwischen jedem paar kniee in gegenseitigen
abstinden von drei fufi. Damit die ruderblitter (sg. ar-bled)
hinausgesteckt werden konnten, ohne dafi die locher allzugrof
wurden, war in der hinteren hilfte der peripherie jedes loches
in schriger richtung von dem horizontalen durchmesser aus ein
kleiner spalt ausgeschnitten,') und wenn die ruder hereingenommen
waren, wurden die lécher mit schiebeklappen, die innenbords
angebracht waren, geschlossen.

Fiir jedes paar ruder war eine ruderbank (o) vorhanden,
die, falls sie nicht mit den querbiindern zusammenfiel, aus losen
brettern bestand, dic quer iiber das boot gingen. Auf groferen
schiffen benutzte man indessen keine ruderbinke, die quer iiber
sie hinweggingen, sondern kiirzere rudersitze (sg. scip-setl), die
auf den seitendecken jeder reling entlang eine reihe bildeten, so
dall zwischen den beiden reihen in der mitte des schiffes ein
breiter schiffsgang war.  Die zu den gefundenen schiffen gehorigen
ruder haben eine linge von durchschnittlich 18'/s—r19'/s fud,?)
withrend die kleinen boote solche von 10 fuf} besitzen.®)

Neben den rudern dienten zur fortbewegung des schiffes
mast und segel.

Der mast (mes) bestand  aus cinem einzigen stiicke, Kr

'} Boehmer, Nav. Arch, fig. 141.

} Nicolaysen, Langskibet fra Goksted, p. 38.
y

M Engelhardt, Denmark in the Early Iron Age, p. 38.
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war nach oben und unten etwas verjiingt und hatte in der hohe
des decks, wo er der gefahr des brechens am meisten ausgesetzt
war, seine grofite dicke. Der mastfult stand in einer hohlung
(mest-cisy) in einem schweren holzblock (stepe), der seinen platz
iiber den mittelsten spanten im schiffe hatte. Diese héhlung er-
streckte sich mit derselben breite ein wenig nach hinten, um das
aufrichten und niederlegen des mastes zu erleichtern.  Dieser
selbst war von mifiger hohe. Er wurde bei jeder gelegenheit,
wo die umstinde den gebrauch der segel nicht gestatteten oder
unndtig machten, gesenkt, Wenn der mast aufgerichtet war, wurde
er mit verschiedenen tauen (teg, maest-rap, -twist, step, steding-line)
gestiitzt. Soll der mast nach allen seiten gestiitzt werden, so ge-
horen dazu wenigstens drei taue. Sie wurden um die mastspitze
befestigt.

Den obersten teil des mastes bildete die spindel, die mit
ihm aus einem stiick, aber von geringerem durchmesser war, so
dafl} der sie umgebende mastkopf auf dem scharf hervortretenden
rande des mastes ruhte. Dieser mastkopf (%#n),  ein wohl aus
mehreren stiicken zusammengesetzter holzklotz, trug auf gréfleren
schiffen ein brettergeriist. In diesem falle hatte das ganze ihn-
lichkeit mit dem, was wir einen mastkorb nennen.

Die takelung, die sehr einfach war, wurde unter dem namen
segl-gerd@de zusammengefafit,

Die rahe (segl-gierd, segl-rod) war ein rundes stiick holz; in
der mitte, wo sie am maste lag, war sie am dicksten, nach den
seiten zu verjiingte sie sich. Um die rahe zu heiflen und zu
streichen, diente das fall (w@de-rap), ein in der mitte der rahe
angebrachtes tau, das im mastkopf iiber eine in einer offoung
desselben (%an-pyrel) angebrachte rolle (nest-lon ) lief. Bei kleineren
schiffen diente das fall zugleich als stiitztau fiir den mast. Um
die rahe, wenn sie aufgeheiflt war, sowie auch wenn das segel
vom winde geschwellt wurde, dicht am maste festzuhalten, ge-
brauchte man das rack (racca), wahrscheinlich ein taurack, d. h.

. eine schlinge, die von hinten nach vorn um .den mast laufend

zu beiden seiten von oben nach unten um die rahe gelegt und
hinter dem maste wieder verbunden wurde.

An der rahe war das segel (segl) befestigt. Es war wohl
meist aus leinwand gefertigt; doch scheint man in der friihesten
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zeit auch felle als segel benutzt zu haben.) An den unteren
freien ecken des viereckigen segels, die swata hieflen, wurden
die schoten (sg. sceat-line) befestigt, deren unteres ende man Jor
7ap mannte. Die schoten dienen dazu, beim aufheifien des segels
das schlagen und flattern desselben zu verhindern und das im
winde geschwellte segel festzuhalten und nach einer bestimmten
richtung anzustraffen.

Lange zeit, bis weit ins mittelalter hinein, hat sich die
nordliche schiffahrt mit einem mast und einem rahesegel begniigt.
Noch die auf den teppichen von Bayeux dargestellten schiffe,?)
mit denen Wilhelm der Eroberer nach England fuhr, zeigen diese
einfache anordnung, die sich sogar noch auf mehreren englischen
stadtsiegeln aus dem 13.jh.%) findet.

Es ist eine schwierige aufgabe, den zeitpunkt zu bestimmen,
wo »der kithnere mann zuerst am maste segel erhob.« Alle
frither genannten, in wirklichkeit aufgefundenen vorgeschichtlichen
fahrzeuge, auch noch das Nydamer boot, weisen keine sichere
spur von mast und segel auf. Der gebrauch der segel lafit sich
mit volliger bestimmtheit erst bei den Wikingerschiffen nachweisen,
z. b. bei dem Gokstader schiffe. Hierzu pafit, was Tacitus, Germ.
€. 44 von dem seetlichtigen volke der Suionen, den heutigen
Schweden, sagt: »Forma navium eo differt, quod utrimque prora
paratam semper appulsui frontem agit. Nec velis ministrant, nec
remos in ordinem lateribus adiungunt, solutum, ut in quibusdam
fluminum, et mutabile, ut res poscit, hinc vel illinc remigium. «

Im allgemeinen reden aber die zeugnisse der iiberlieferung
anders. Aus der zeit des Bataveraufstandes im jahre 7¢ n. Ch.
unter Claudius Civilis erfahren wir, dafi die fahrzeuge der Barbaren,
die den Rémern in der Maasmiindung entgegentraten »sagulis
versicoloribus  haud indecore iuvabantur,«*) daB die Germanen
also ihre wollenen kriegsmintel zu segeln zusammengeniht hatten,
deren gebrauch man darum wohl kennen mufite.  Von den den

') Cf. den eingangs citierten bericht iiber die schiffe der gallischen
Veneter (Caesar, De Bello Gallico, 1II, 13).

) Boehmer, Nav. Arch. fig. 115,

*) Schultz, Héf. Leben II, fig. 97, 98, 101, 106.

‘) Tacitus, Hist. V, 23,
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Germanen benachbarten Kelten berichtet bereits Caesar, daf} sie
die kunst des segelns verstanden hitten.!) Rechnet man hinzu,
dafl auf den frither erwihnten bildern hochnordischer schiffe®)
aus der jiingeren bronzezeit sich bereits deutliche spuren von
mast und segel, wenn auch nur vereinzelt, finden, so ergibt sich
mit bestimmtheit, dal der gebrauch der segel in altgermanischer
zeit bekannt gewesen ist. Trotzdem mag ihre verwendung damals
nur in begrenztem mafle stattgefunden haben, weil ihr nutzen in
den klippenreichen gewdssern erst allmihlich verstanden wurde,

Diese ergebnisse erfahren eine erwiinschte bestitigung durch
die sprachgeschichte: mast und segel sind gemeingermanische aus-
driicke.

Zur regelung des kurses withrend der fahrt diente das steuer-
ruder (steor, steorrédor, ridor).

Wihrend des ganzen altertums sowohl wie im mittelalter
wurden die schiffe durch ruder gesteuert, die von den gewdhn-
lichen nur durch ihre gréfiere linge und durch die breite des
blattes verschieden waren, Mitten am steuerruder war ein loch,
durch das ein tau ging, mit dessen hiilfe das steuerruder an die
rechte schiffsseite befestigt wurde, weshalb in allen germanischen
sprachen diese als ssteuerbord« bezeichnet wird, wihrend die im
riicken des das ruder lenkenden steuermannes liegende seite
»backbord« (ags. steorbord-bacbord) heifit. Das steuerruder war
oben mit einem knopf versehen, unter dem sich eine viereckige
offnung in dem ruderhals befand, wo hinein die ruderpinne (%el-
ma, steor-negl) gesteckt wurde.

Erst im 13.jh. ist unser festes steuerruder am achtersteven
des schiffes eingefithrt worden. Bei dem einen der altgerma-
nischen im Nydamer Moor aufgefundenen fahrzeuge ist diese il-
teste steuervorrichtung noch gut erhalten. Sie besteht aus nichts
als einem grofien keulenartigen ruder an der rechten hintern
schiffsseite, das auch zahlreiche abbildungen,®) sowie das bekannte

Y s a a0, p 4.

Lol A O

*) Von den bereits p. 26 erwihnten 4 englischen stadtsiegeln aus dem
13. jh. zeigt nur eins, das der stadt Poole, die neue steverung am hintersteven,
wiahrend die drei tibrigen die seitliche steuervorrichtung aufweisen,
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schiff von Gokstad aufweisen. In engen fahrwassern half man
sich dadurch, daB man bald am vorder-, bald am hinterteile des
schiffes steuerte.?)

Wenn man ein schiff auf flottem wasser festlegen will, so
kann dies nur mit hilfe eines ankers (ancor) geschehen. Die kon.
struktion desselben war friiher im prinzip dieselbe wie noch heu-
tigen tages. Von der benennung der einzelnen teile des ankers
bei den Angelsachsen wissen wir nichts. Die ankertaue hiefien
ancorrap, beting, marels; die beiden letzten worte bezeichnen aller-
dings ganz allgemein taue zum festlegen eines schiffes. Das nérd-
liche Europa lernte die verwendung des ankers durch die Rémer
kennen. Nach Caesar hatten schon die gallischen Veneter »an-
corae pro funibus catenis revinctae«.®)  Auf germanischem boden
wurde ein eiserner anker bei den a. a. o, erwdhnten booten im
Nydamer Moor in Jiitland gefunden.”)

'} Cf. Tacitus, Germ, c. 44.
*) Caesar, De Bello Gallico 111, 13,
3) Cf. Montelius, Kulturgesch, Schwedens, p. 196.

B. Sprachlicher Teil.

I. Die Namen der Schiffe,
scip.

Form: sep, -es; n.

Belege: nom. acc. sg. scaphum: scip W W. 46%; navis vel
faselus: o ib. 165%%; ratis: o ib. 181'%; scalpus: . vel seigl
ib. 181%; navis: o ib. 287%; id. Aelf. Gr. Gl 75'3, 56'!; barca:
~ W W. 535% ib. 360'%; carinam: « ib. 3771 caraba: o ib.
379'%; puppis: o odde steorsetl Aelf. Gr. GI. 56'%. For famig
scip I and c nihta under roderum Gen. 1417; ne hie scip fered,
naca nzgledbord Ri. 59%; ongyn pe scip wyrcan Gen. 13023 pa
he pzt scip beleac Gen. 13971; seomode‘on sale sid-fepmed scip
B. 302; szlde to sande sid-faapme scip ib. 19173 sydpan he on
warude wid-fepme scip modig gemette An. 240: scip sceal ge-
nzgled Gn. Ex. 94; dol bid se de ged on deop water, se de
sund nafad ne gesegled scip Sal. 225; an-scip Chr. A. 1031: in
scip Chr. 11353 swa eode he on scyp Bd. IV, 11" scyp astigan
Lchdm. III 184'%; ascendo navem: ic astige min scyp W W, g3°!,

gen. sg. carina: scipes botm W W. 166% nauclerus: -~
hlaford ib. 166% cimba vel carina: scipesbotm ib. 1813%; flori:
scipesflor ib. 181*'; flori, i tabulata navium: ~, flor ib. 288%;
carinae: o ib. 376%%; on scipes bosme Gen. 1306: pa fandode
fordweard scipes, hwader sincende szflod ba gyt were under
wolcnum Gen. 1436; on bearm scipes Exod. 375 B. 35: ib. 896;
scipes heafod Chr. D. 1063.
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dat. sg. to scipe B. 1895; Jul. 672 to scype By. 40, ib.
563 on scype Aelf. Tod. 19; on scipe Chr. E. 633; to scipe ib,
1069; da wende he on scype agen Lk. Skt. VIII, 37; hig Dbic-
nodon hyra geferan de on odrum scipe weron ib, V, 7.

instr. sg. ba pe s& secead, mid scipe lidad Ps. 10622

nom. acc. pl rates: scipy WW. 165%% classes: . ib, 364°%:
ofer dene magene oft scipu scridende scrinde fleotad Ps. LGP
scipu mid scealcum Wal. 31% gehydad heahstefn scipu ib. 135
on his dagum cuomon wmrest 111 scipu Chr. 787; man sceolde
ofer eall Angelcynn scipu feastlice wircean Chr, E. 1008; hie ne
mehton pa scipu ut brengan Chr. A. 896; pa scipo Chr. E. 1009;
ba metton hie XVI scipu wicenga Chr. A. 885: and 1X scipu
gefengon Chr. A. 851 he geseah twa scipu Lk, Skt. V, z2; ge-
fyldon butu pa scipu ib. V, 7 odre scypu comon In. Skt. VI, 23.

gen. pl. Aulixes mid hund scipa leedde ofer lagustream
Met. 16; and py ilcan geare cuom feorde healfhund scipa Chr.
851: da bugon to pam cyninge of pam here XLV scipa Chr,
To12; fela scipe Chr, E. 1070; hundeahtatig scipa ib. 1009,

dat. pl. carinis: scypum W W. 254 to scypon B. r1s54;
ba eode se here to hiera scipum Chr. 885; her for Cnut cyng
of Englalande mid fiftig scipum to Norwegum Chr. E. 1028 to
dam odrum scipon Chr. E. f009: to scipan ib.; to scypon Chr.
D. 1050; after dam scypum ib.; bzt we on smlade scipum un-
der scealcum . . . brecad ofer bedweg An. 512.

Composita: 1. sap als zweites glied von compositis.
@rend-scip [Erende nuntium, mandatum, ne-
gotium] navis,

Belege: scapha: mrendscip W W. I 633! (cit. nach B.-T.

Suppl).
¢eap-scip mavis mercatoria: handelsschiff.
Belege: xlc ceapscip frid habbe Ges, II Atr. z; hi wicingas
wurdon and sona at anum cirre an C and eahtatig ceapscipa
gefengon Ors. Swt. 1164

JSrerd-sap, fyrd-scip bellica navis : kriegsschiff.

Belege: gyf hwa folces fyrdscip awyrde Ges. VI Atr. 34:

bxt man ®ghwilce gearc sona wmfter eastron fyrdscipa gearwige
Ges. VI Atr, 33,
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Aotscip barca, celox: seeschiff.
Belege: barca: flotscip W W. 18127 celox: co W W, 181%;
barca: ~ ib. 287%; liburnas: flotscipu ib. 430%.

Sor-scip prora: vorderteil des schiffes.
Belege: prora: ancersetl vel forscip W W. 166,

hl@st-scip oneraria: lastschiff,
Belege: honeraria: hlestscip W W. 254l

horn-scip navis rostrata.

Belege: pat du us gebrohte brante ceole, hea hornscipe
ofer hwales edel on pmre mwxgde An. 274.
hyd-scip seerduberschiff,
Belege: myoparo: hidscip W W. 1812%; myoparo: hydscip
ib. 4503,
lang-scip navis longa: kriegsschiff,
Belege: pa het Aelfred cyng timbran langscipu ongen da
@scas Chr. A. 897. (cf. isl. lang-skip).
Ppleg-scip kleines schiff, yacht,
Belege: parunculus: plegscip W W. 1814,
swift-scip schnellsegelndes schiff.
Belege: archiromacus: swiftscip W W. 181,
frog-scip eine art boot.
Belege: littoraria: trochscip W W. 289'7; id. W W, 166%;
littoraria vel tonsilla: trohscip ib. 1813,
unfrid-scip 1. feindliches schiff.
Belege: pam cynge com word pat unfrid-scipa (unnfrid scipa
Erl.) legen be westan and hergodon Chr. E. 1046.
2. ein zu cinem feindlichen lande
gehoriges schiff.
Belege: =lc ceap-scip frid habbe, de binnan mudan cuman,
deh hit unfridscyp sy, gyf hit undrifen bid Ges. II Atr. 2.
2. sap als erstes glied von compositis.
scip-bime, -an; f. schiffstrompete.
Belege: classicam tubam: scipbyman Germ. g1
scip-broc, -es; n, strapazen, miihen der seereise.
Belege: s. Blickl. Homl. 1738,
scip-brucol adj. schiffbruch verursachend.
sctp-bryce, -es; m. schiffbruch.
Belege: s. Dip. Angl. Th. 421%,
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Belege;

s.

Belege: s,

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

A

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Belege:

Sep-drincende adj. schiff briichig,
scip-craft, -es; m, streitkrifte zur see,
Chr. D. 1048,

Scip-fat, -es; m, gefdll in schiffsform,
W W. 1248

sapfarend, -es; schiffer, seemann.

s. Bd. ITI, rg1666

S.

5,

8.

scipferend, -es; m, navigator.
An. 2350,

scipflota, -an; m. nauta - seemann.
Aedelst. 11,

sap-fird, -¢; f, expedition zur see, flotte.

. Che: B 1oog; ib. 1071 b, To91; Dip. Angl.

Scip-firdung, -¢: f. schiffswehr,
Chr. E. 999; Ges. VI Atr. 329
scip-fordung, Syrdung, - f. schiffsriistung.
Ges. II Cn. ro,
scip-fyllep die private gerichtsbarkeit iiber eine
gruppe von 3o0.

- Cod. Dip. Kmble VI 240332

scipfyrdrung, -¢; f. schiffsriistung,

Ges. V Atr, 27.
scp-gebroc, -es; n, schiffbruch,

Ors. Swt. 50'%; Past. Swt. 403'%; ib. 467,
sep-gefeoht, o5y n, seeschlacht, seekrieg.

- Germ. 38¢12,

scipgefere (), -es; n. fahren zu schiff, segeln,
schiffahrt.
Bd. II, 201868

Sapgelawn, -e; f, schiffsausrl‘jstung.

aplustre: geredry vel scipgetawu W W, 18,9

s,

scpgild, -es; n. stewer zur unterhaltung einer
flotte.

Dip. Angl. Th. doy¥
scip-hamer, sy m. signalhammer auf schiffen,

mit welchem den ruderern zeichen  gegeben
wurden.
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Belege: portisculus vel hortator remigum: sciphamor W W,
1678,
sap-here-lic adj. eine flotte betreffend.,
scip-hilieder, -#; f. schiffsleiter, die die verbin-
dung zwischen land und schiff herstellte.
Belege: ponsis: sciphledder W W, 182115 pons: e ib,
28819,

scp-flaford, -es; m. nauclerus: schiffsherr.
Belege: s. WW. 182,
scip-here, -es; m. 1. classis: flotte.
Belege: s. WW. 205%; ib. 31137, 364% 539 Ges. II,
Atr. 15 Deut. XXVIII®*; Bd. I, 12°7%; Chr. A. 885 ib. 875; Bd.
I, 12%; Chr. A. 894: Chr. 1oo1: Bt. 34%; Ors. Swt. 963,
2. exercitus navalis: schiffs-
heer.
Belege: s. B. 243; Met. VIII*: Chr. A. 882.
scip-hlest, -es; m. 1. gesamthcit der (streit-
baren) besatzung cines
schiffes.
Belege: s. Ors. Swt. 178%; Chr. A. K. 882: ib, 8331 ib.
837 ib. 840; ib, 875.
; 2. lastschiff,
Belege: honeraria: sciplest W W, 289" id.: scyphlast il.
41712,
scip-ineel, -es; n. navicula: kleines schiff,
Belege: carabus: scipincel W W, 166%: ih. 28¢'%; navicula:
scippincel W W. 18117,
sap-lad, -¢; f. reisen zu schiff, schiffahrt.
Belege: s. Bd. III, y5'e0
seip-lic adj. eine flotte betreffend.
scip-lidend, -cs; m. seefahrer,
Belege: s. Shrn. 85, 30—86%; Bd. V, ¢™7,
scip-lidende adj. zu schiff fahrend.
seip-meirels s, unter merels,
scip-mann, -5, m, nauta, navarchus : secmann,
kapitiin,
Belege: s. Hymn. Surt, 63; Wy, 456",
1. einer von der schiffshesatzung.
3



Selege: s. Bd. 11, L5T7%%; St And. 444,

2. emer der auf handelsreisen zur see fihrt.

Jelege: s. WW, 144%8
Sap-rap, -es; m. rudens: schiffstau,

Belege: s. Ww. 167'%; ib. 18228 Ors. Swt. 18%; ib, 1818,

scip-redra, -an; m, ruderer: seemann,
Belege: s. St, And. 38% Germ. 3899,

scip-roder, -es; n. s. unter rader,

scip-ranvend, -es; m, ruderer, seemann.
Belege: s. Ww. AnEdt

scip-ryne, -es; m. wasserlauf, kanal fiir schiffe.
Belege: s. Dip. Angl. Th. 341'6,

scip-setl, -es; mn. sitz oder bank fiir die ruderer,
Belege: transtra: scipsetl W w. ¥661% id.: Ly and boftan

ib. 289%!,

seip-socn, -¢; f. die Private gerichtsbarkeit iiber

eine gruppe von 300.
Belege: s, scpfallep.

sap-stiall) platz fir ein schiff
Belege: on scipsteal Cart. Say. B, IIT 3161,

Scep-steora, “slyra, -an; m. gubernator, proreta ;

steuermann, lotse,
Belege: s. Bt 144%; Past. Swt. sl

seip-stéorra, -an;: m. der Polarstern,
Belege: s. Lehdm, III 270%0

scip-tiora, tara, -tara, lera, -qn: m.: -ler,

-téoro(u), faru, gen, teares; . bitumen :

schiffsteer (s, Sievers, Ags. Gr. § 249a. 4).
Belege: s. WW. 3593 b, 195% 5os'f ppg¥: §endn

I 66%; ib. 1T 126% 1I 326M, 1227 12,41 ghep 917, 1
sepp-toll, -es; m, schiffszoll.
Belege: s. Ww, 18,12
scipwialk; gen. weales m. ein diener, dessen
dienst mit schiffen verbunden ist.
Belege: s. Cod. Dip. Kmble 11J 450!,
scip-weard, -es; m, navis custos, nauta,
Belege: s, An, 297.

sap-weorod, -5 n, die besatzung eines schiffes.

Belege: 5. WW. 4517,
scip-wise, -an; f. die bauart, gestalt, form eines
schiffes.

Belege: s. Ex. II®; Nar. 1120
scip-eyrkia, -an; m. schiff bauer, schiffszimmer-
mann.

Belege: s. WW. 1125,

Etymologie: Das wort ist gemeingermanisch: ae. s
(me. sckip, ship, ne. ship); an. as. afr. skip (ddn. skid, schwed.
skepp)y got. skip; mnl. schip (schep); holl. sclap; ahd. saf, sdif;
mhd. scfzf.  Ein abgeleitetes vb. ist ae. scipian ‘ein schiff ausriisten,
bemannen, sich einschiffen'= an. skipa ‘ein schiff ausriisten', norw.
vdial. skipa ‘bDemannen, einschiffen’. Aus dem deutschen ist das
wort ins roman. gedrungen und zwar gehen it. sehife, span. port.
esquife, frz. esquif ‘boot’ vom ahd. aus, wihrend afiz, esquiper
(nfrz. dguiper) ndd. lautstand zeigt. Aus dem an. stamint das
finn.-lapp. lehnwort skipa, stippa (Thomsen, p. 170).

Die etymologie des wortes ist noch ganz unsicher. Grafi-
mann, K Zs. XII: 108 nimmt begriffliche und lautliche iiherein-
stimmung von gr. ¢z ¢¢-9. cxdg-0g Gzeq-fo-. Gzuyg-ic')
in den bedeutungen ‘schafi (hohles gefill}, schiff, schiffchen' so-
wohl mit as. skap, an. skap-r, ahd. scaf ‘schaff’, als auch mit ags.
etc. sap an, indem er fiir die letzste sippe an die entwicklung
eines sekundiren 7 glaubt. Die gleiche ansicht findet sich auch
bei Fick, Et. WL.* I1: 267 und IIl: 336, der indessen — ebenso
wie Lottner, K Zs. XI: 202 — auch lat. scade zu Fskap stellt,
wihrend Grafimann einen zusammenhang dieser worter leugnet.

Es ist jedoch vielmehr davon auszugehen, dafl die germ.
formen des wortes mit ¢ jiingere, sekundire nebenformen sind,
und dall wir es mit urspriinglichem / zu tun haben {of. Paul
PBB. VI: 83), so dafl also weder zu sehaff noch zu den an-
gefilhrten gr. wortern ein ablautsverhiltnis besteht.  Daruin setzt
Uhlenbeck, P BB. XXVII: 131 und nach ihm Falk-Torp, Et.
Wb. II: 176 eine zu dem oben erwihnten Fstad, *stabi synonyme

) Zu gxdia-Tw von der wz ¢xan - als deren grundbedeutung ‘aus-

hohlen’ anzusetzen ist,



wz. *steibh') ‘hauen, aushauen, schneiden’ an (vl lett. schhibint
‘hauen, schneiden’), deren ableitungen eine entsprechende be.
deutungsentwicklung zeigen, so daf} schiff eigentlich das ausgehdhlte,
ein ausgehohlter baumstamm ist (cf. bat).

Kluge, Et. Wh.: 323, Frank, Et. Wh.: 850 f.,, Grimm, D.
Wb. IX, 53; Heyne: 349 halten uralte entlehnung aus einer
fremden, nicht bekannten sprache fiir moglich,

*snace.?)

Form: snac, -¢; f(3)

Bedeutung: kleines schnellsegelndes kriegsschiff.

Belege: gen. pl. pa let Eadward cyng scypian XL snacea
Chr. C. D. 1052.

dat. pl. he for to Scotlande mid XII snaccum Chr. D. E. 1066,

Etymologie: Ags. *smacc ‘kriegsschiff’, ahd., snacga, snaga
‘eine art schiff, navis rostrata liburna’, md. swacke (Schade, A‘d‘
Wb.2: 836). Verwandt sind an. snelkja ‘eine art fahrzeug’; din.
snekke, schwed. sndcka (veraltet, aber wieder aufgenommen zur
bezeichnung der fahrzeuge der alten Nordleute); mnd. nnd. suicke -
holl. sni4 ‘kleines boot'; mhd. suecke. ’

Die grundbedeutung des wortes ergibt sich aus ostfrs. snikke
snik ‘ein leichtes, langes und spitz zulaufendes fahrboot fiir binnr:ni
kanile' (ten Dornkaat). — Davon afrz. esneque, esneche ‘geschnii-
beltes schiff’ (s. Diez, Et. Wb.%: g75).

Lautlicher zusammenhang mit ahd. szailan ‘gleiten, schliefen
schleichen, schliipfen, kriechen’ ist nicht mit unrecht vcrmute;
worden. Das gleichbedeutende ae. smcun jst hingegen fernzuhalten.

dulmun,

Form: dulmun w.; gen. pl. dulmina.

Bedeutung: navis longa: kriegsschiff.

Belege: ace. sg. w@r he (Ercol) ongan mid Creaca scypum
de mon dulmun(us) hat, de man segh dat an scip maege ar:
busend manna, Ors. Swt. I, 10.

gen. pl. He (Xerxis) hafde scipa deera mycclena  dulmuna
an M and II hund, Ors. Swt. Ii; =,

l) seitenform zu ”J,{'a'j‘ ‘1o nisl, swhise o forl all ot . -
Gidei: Ghite. < pgti, { sho wbifa, ahd, sedba ‘scheibe ). Vgl Zupitza,

") nom. unbelegt.

Etymologie: Das wort ist offenbar ein lehnwort. Lat,
dromo, -onis (wahrscheinlich aus gr. dgopwr) ist ein terminus fiir #zazis
longa und bezeichnet genauer ein schnellruderndes schiff (cf. auch
Du Cange III: 196). Andere vermuten, freilich wohl mit unrecht,
ableitung des ags. wortes aus dem isl. drémundr, das von Vigfusson,
Icel. Engl. Dict. zu den oben genannten lat. u. gr. bezeichnungen,
sowie zu ahd. drakemond gestellt wird. Pogatscher, Lautl. weist
das wort nicht auf.

®s5cC.

Form: @se, -es; m.

Bedeutung: 1. navis, navigium, dromo (zur bezeichnung
der Wikingerfahrzeuge gebraucht).

Belege: dromo: msc W W, 287%; id.: ~ vel bard 1b. 181%%;
cercilus: ~ W W. II 103% (cit. nach B.-T. Suppl.); cercylus: ~
ib. II. 14,

dat. pl. da Deniscan leode on Nordhymbra lande gelendon
mid @scum Homl. Skt. 32%.

acc. pl. pa het Aelfred cyng timbran langscipu ongen da
@escas Chr. 897.

2. esche (urspriingliche bedeutung).
3. speer mit eschenem schaft.
4. die rune .

Belege zu 2, 3 und 4 siehe B.-T., Suppl. und Grein,
Sprachschatz I: 58.

Composita:

@sc als erstes glied von compositis.
a@sc-berend m. hastifer.

Belege: s. An. 47; ib. 10765 ib. 1537; Gen. 2041.

@sc-here m. exercitus hastifer.

Belege: s. By. 2301 B. 330.

@sc-man, -mann, -5, m. nauta, pirata.

Belege: s. Chr. A. 921; Cod. Dip. Kmble VI 1007; W W.
II 68'3,

@sc-plega, -an; m. pugna hastarum.

Belege: s. Jud. 217.

@se-rgf adj. strenuus pugnae hastarum,
@se-stede . schlachtfeld.
Belege: s. Mad. 17.



. wse-lir m. gloria belli,

Belege: s. Gen. 2153,

@se-wiga m. bellator hastifer.
Belege: s. HL 259,

‘{Etylzln ologie: Ags. @se; me. asch, esch, asscl; ne. ash:
‘an.hmhr, flan. ask, schwed, ask; ahd. asc, mhd. asch (nhd. dial. asch
1ls;:b ac‘ tel'), nhd. esche; mnd. asch und nasch (Schiller-Liibben, Mnd
: :I. 1 3 3), mnl s Verwandte des germ. Faghg.
}:;)rlgen 1dg. sprachen sind: ajp. ak (aus *aska) ‘buche’ (s. G
1 c:)-er(l B B. VIII: 186); arm, haci aus  asthip- (Hl‘jbschmann.
; 1.‘11. . I: 465); gr. oliy ‘blutbuche, lanze’ liegt abseits, ebenso
at. aesarlus ‘wintereiche’. Cf. P B B. XXVI: 205 ; Kll:ge Et
Wb.: 93: Falk-T X : 1 : ;
Hb] _ ]93. Falk-Torp, Et. wh, I. 26; Schrader, Reallexikon :

Ubschmann a, a, o; Walde, Et. lat, Wbh.: 437 Schrader, § ,
vergleichung®: 398, o P

Als grundwz. setst Falk-Torp idg,
‘bergesche, spiefy’ (aus
‘esche’, aslav. jaseniy (
Jdsent, lit,
asenz).

in den

# y

: 9% an, wozu lat. ernus
Falam IV 1,

os1105),") kymr. onnen (urkelt. *o574)
von dsano-), lett. s,

e ) preuss. woasis, russ,
#s5is in gleicher bedeutung.

Cf. noch Berneker (s.

Das holz der esche wurd

schaften, werkzeuge und waffen
wird der speer,

e frithzeitig fiir allerhand gerst-
g sehr geschitzt. Besonders hiufig
o G aneben auch das schiff gemeingerm. kurz als
¢ bezeichnet.  Zur bedeutun
§ vgl. auch mgr. gond

. v : i %6¢, mlat,
ascus ‘kleines schiff' (Dy Cange It 430). Cf. Berneker (s }(zs/P)

) naca.

Form: naca, -an: m.

5 .

J,Ldeutung: havis, navicula: schiff, boot,

Belaaes : x :
clege: nom. $8. ne hie scip fered naca negledbord Ri

5907 segeap naca B. 1896 heahstefn naca An. 266

8Cn. sg. ®t nacan stefnan Seef. 7 on bearm nacan B
of nacan stefpe An, 291, I

dat. sp. on nacag tealtum Run. 212

RCG sg. miw-tyrwydne naecan B

29535 beah be her min
..... nvde gebmeded nacan ut aprong Bo. 39 (instr ?)

Vs Fick, BB, Xvr; 1715 Solmsen, K Zs, XXXIV. 32 anm

gl

Composita: nace als zweites glied von compositis.
Aring-naca navis rostro annuliformi instructa :
beringtes schiff.

Belege: sceal hring-naca ofer heafu bringan lac ond luf-

tacn B. 1862. :

(vgl. fwringedstefna B. 325 ib. 1898 und 1132, sowie an.
hringhornt),

S@E-naca navis.

Belege: onsite se-nacan Bo. 26.

Etymologie: Ae. maca (im spiteren engl. ausgestorben)
= an. nokkri, as. nake, ahd. nakho, nhd. nachen, ndl, naak") geht
zurtick — nach der gewdhnlichen annahme — auf ein urgerm. *zagan-
(¥ nakan-).?)

Nach einer sehr verbreiteten ansicht wire germ. *ragan- aus
*navan- entstanden und Jige in der reihe skrt. nde-, altp. wdvid
‘flotille’, #nazdsa- ‘schiffer’, arm. naev (was aber auch aus dem
pers. entlehnt sein kann),®) gr. wade, lat. nawis, ir. ndi, an. nér
und zawst ‘schiffsschuppen’ (cf. auch got. ndfa ‘schiffshinterteil).

Die grundbedeutung fafit man gewohnlich als ‘das schwim-
mende, flielende’ (zu lat. #are ‘schwimmen’). Wahrscheinlich ist
wohl, dafl #dw-, ndve- urspriinglich nichts anderes als ‘baum, baum-
stamm’ bezeichnete oder vielleicht eine bestimmte baumart. Die
sprachlichen zeugnisse davon lassen sich hiufen.*) Tatsichlich
scheint diese’ grundbedeutung ‘ausgehshlter baumstamm’ sich noch
in norweg. dial. #é, mi vorzufinden; (cf. Noreen, Urgerm. Laut-
lehre).?)

2 Uber nhd, dial. acher, nndl. acke, aak (wovon frz. accon) s. Grimm,
D. Wb, V: 33, Kluge, Et. Wh. unter wnachens.

*) Es wechsellen einst q und k; vgl. ahd. guih, nakhut neben guic,
nakkol, CP. Braune, Ahd. Gram.® §§ 96a. 2, 145a. 6; Zupilza, Die germ.
Gutl.: g9z,

#) Hiibschmann, Armen.-Studien 1: 45; Armen.-Gram. 1: 17, 2o01.

¥) s.z. b.Schrader, Sprachvergleichung und Urgeschichte?, p. 403 f. Siehe
auch unter dd7, wse,

®) s. zum ganzen: Schrader, Reallex. 711: Lidén, Studien: 34 und 31;
Walde : 406; Grimm, Kl. Schriften 11T: 1245 ID. Wh. VII: 44 ff, Kluge, D.
Wb.: 266; Fick, Wh. I*: o4, 499, I1*: 18g, Il1I*: 157; Bugge, P B B, XIIIL:
515; Noreen, Urgerm, Lautlehre: 167f; 1. Schmidt, Voc, 1[: 287, K Zs,
XXV: 20,
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Bei dieser herleitung des wortes aber bietet der vorauszu-
setzende iibergang von v~ k erhebliche schwierigkeiten; er ist
lautgesetzlich unerkliirt. Darum hat Zupitza, Die germ. Gutt, :
92 eine andere ankniipfung zu finden gesucht: die urspriingliche
bedeutung von zacken sei etwa ‘waschtrog'; es sci eine waz, neigu -
anzusetzen. Iir das hierhergehorige in historischer zeit bt;r;its
spurlos verschwundene vb, Fuegan-nag hitten wir im germ. iiber-
tritt in die creihe anzunehmen,

Diese ansicht ist aber ebenso hypothetisch wie die von
Goedel, Et. Wb, : 339 vertretene: Dem lat. mix < *5pin entsprechend
SE1 N unserm worte ein anlautendes s geschwunden. Es kime
YOn einer wz. sua, sau und gehére zum vb. ahd. snakhan (Schade,
Ad. Wb, 835 f) s. swaer,

Sehr einleuchtend behauptet neuerdings Lidén, Studien z.
ai. und vgleh. Sprachgesch., p. 31 ff,, die germ. sippe ae. saca,
an. wekfir ete, aus urgerm. *paeun (*nakan) habe eine genaue
“;-ntsprev.]umg in ai. wagr- ‘baum, berg’; fiir beide sei ein idg.
Fnogno- ‘baum, wald, bewaldetor berg' vorauszusetzen.

bat.

Formen: kit, v: f.: -e§ ;) m.

Bedecutung: linter, scapha, navicula: boot, kahn, kleines
fahrzeug,

Belege: nom. sg. linter: Dat WW. 1811 ib. 28914
n - i a ; ,
id. Aelf. Gr. G g4': linter: baat W W. 30%%: bes bat ... glided
on geofone An. 496 flota waes on yvdum, bat under beorge B,
2t1d barca: hat OEGL 15457, jp,. a4,

gen. sg. on bates . . . Bo. 5: on bates fedm An, 444.

dat, g lembulo: Dbate Germ. 3019,

acc. sg lembum, naviculum, i rutem: bat W W, 254%,
lintrem: ~ib. 4353 i1, 48621, lintrum: Iytie bate ib. 435'%; he
bat gestag Gu. 1302 i gebyege bat on sewe Hy. 4% hi wurpon
hine on pone bat and reowan to scipe Chr. 1046.

Composita, 1, 4 als zweites glied von compositis,

merebat m. navieula: seeboot,
Belege: on mere-hate An. 246,
sw-butl sechoot,
Belege: ie on holm gestah, sa-bat geset B, 633; sm-bat
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gehleod ... Walses eafera B. 895: on sm-bate An. 438; ib,
490.
wudu-b@t m, navicula lignea.
Belege: on wudu-bate An. goy.
2. bat als erstes glied von compositis.
bat-swan, -es; m. scaphiarius, proreta: boots-
knecht. (b@f und swan ‘knecht, diener’),
batwéard, -es; m. naviculae custos: bootwart.
Belege: pam bat-wearde B. 1goo.

Ftymologie: Aus der ilteren zeit haben wir nur ags.
tatl (me. boot, ne. boal) und an. batr (din. baad, schwed. bat),
das aus dem engl. entlehnt ist. Die echt an., mit ags, dat
identische form des wortes, ist deit ‘schiff’. Auf frither entlehnung
aus dem ags. beruhen ferner: it. batte, dem. battells, frz. bateau,
span. balel, sowie cymr. bdd. Mnd. 3/ n. auch m., mnl. oot f.
konnen ihres vocales wegen erst aus dem me. fibernommen sein.”)

Falk-Torp, Et. Wh. fithrt den vorauszusetzenden germ. stamm
*baita- = idg. *bhoido- zuriick auf die wz. *bhid ‘spalten’, die re-
prisentiert wird durch die gruppe: lat. Jindo ‘spalte’, skrt. ki
nddmi, an. bita = got. beitan, ags. as. bitan, ahd. bizan (nhd. dezflen),
so daf also das boot urspriinglich etwas ausgehauenes, aus einem
baumstamm ausgehohltes, einen einbaum bezeichnet.

Auf die wz. *bhid ‘findere’ geht auch Lidén, Stud. z. ai.
und vglch. Sprachgesch.: 34 sowie auch Kern, Tijdschrft. v. ned.
taal- en letterk. XVII: 237 zuriick, die aber die enge verwandt-
schaft zwischen ae. 4a#, an. deif einer- und an. & ‘balken’, arm.
p'hait ‘baumbolz’ andererseits besonders betonen. Nach dieser
ansicht wiirde also der gegenstand weniger seiner herstellungs-
weise und seiner form, als vielmehr dem material, aus dem er
gefertigt wurde, seinen namen verdanken.

') Franck, Et. Wh.: 131 ist freilich anderer ansicht: das holl. Aeoz
‘fahrzeug’ beruhe wahrscheinlich nicht auf entlehnung aus dem me., sondern
sei vielmehr zu identificieren mit mnl, dooz £ ‘tonne’ aus afrz. dotte. bote, bowte
f. Diese annahme hat, da wir fir das eng verwandte ndd. unbedingt ent-
lehnung annehmen miissen, wenig wahrscheinlichkeit. Viel eher ist, falls das
ebenfalls belegte ae. bat f. auf falscher tiberlieferung beruhen sollte, geschlechts-
wechsel des aus dem me. entlehnten wortes im holl. unter dem einflusse des gleich-
lautenden und gewissermafien bedeutungsverwandten éoof f. ‘tonne’ anzunehmen.
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ceol
Formen: wol, ciol, -es; m.
Bedeutung: celox, navis: (schnellsegelndes) schiff.

Belege: nom. acc. sg. celox: ceol W W. 363%7; celox
vel cilion, I. species navis, i. ceol vel stempingisern ib. 203*'; s
adveniat ceol vel hulcus Ges. IV, Atr. 2; celox: ceol W W. 12%%;
ib. 276°; ciula: ceol ib. 205%; ceol up geprang B. 1912 bid his
ceol cumen Gn. Ex. 97 pe brontne ceol ofer lagu-streete leedan
cwomon B. 238 scealtu =ninga mid ®rdege emne to morgene
@t meres ende ceol gestigan An. 222; in ceol ib. 349; ®=fre ic
ne hyrde pon cymlicor ceol gehladenne heahgestreonum ib. 361
@nig ... para pe mid Andreas ... ceol gesohte ib., 380; on
ceol ib. 8gg.

gen. sg. ofer ceoles bord Cri. 862; wolde feor panon cuma
collenferhd ceoles neosan B. 1806; An. 310.

dat. sg. in ceole Seef. 5; on ceole An. 450; of ceole An.
555; in pam ceole ib. 854 in sidum ceole Gn. Ex. 1863 per
bid cecle wen slipre s®cce . . .. bzt he scyle rice birofen weor-
pan, feore bifohten fremig ridan ypa hrycgum RAi. 4%; on ceole
R&. 19*; from ceole ib. 34% on ceole M. 256.

inst. sg.: paet du us gebrohte brante ceole ... ofer hweles
edel An. 273; hio ricsode on pxm iglonde, pe Aulixes cyning
dracia com ane to ceole lidan Met. XXVI®,

nom. ace. pl. ceolas stondad bi stape Wal. 17 ceolas leton
. on brime bidan El 250; he let him behindan hyrnde ciolas
Met. XXVI®,
dat. pl. on prim ceolum Chr. E, 449 forbem p=t is sio
an rest eallra geswinca, hyhtlicu hyd heaum ceolum modes usses,
meresmylta wic Met. XXI!1,
inst. pl hie on flodes fadm ofer feorne weg, on cald weter
ceolum lacad An. 253; hwanon comon ge ceolum lidan ib. 256
we on laguflode ofer cald wwter ceolum lidan Cri. 852.
Composita:
Ceol als erstes glied eines compositums.
ceol-pelur, -¢; f. [oder pel n? (Grein)| tabulatum
navis, navis: schiffsdeck, schiff,

Belege: eom nu her cumen on ceol-pele Bo. 8.

Etymologie: Ags. ceol; as. #iol; mnd. £él; an. %joll; ahd.-
#iol, keol; mhd. kiel gehen zuriick auf altgerm. keula-.*)

Zu grunde liegt die wz. *geu, gii »kriimmen, biegen¢, wozu
gr. yialov ‘wolbung’, awsk. Auila ‘geschwulst’, ndd. 4z ‘aus-
gehdhltes’, arm. k«r ‘boot, becken' u. a. (s. Boisacq, Dict. ét.
unter yvedoy; Lidén, Arm. Stud, : 117 u, r1g9). Das von vielen
angezogene gr. y v 6 ¢ ‘melkeimer, schopfeimer ; krug, bienenkorb’,
ravloc (od. yavi d¢) ‘kauffahrteischiff kann, wenn es tiberhaupt
ein echtes gr. wort ist,®) séines vocalismus wegen nicht hierher-
gestellt werden.?

Cf. noch Schade, Ad. Wb.2I: 490: Fick I*: 36, 406}
Prellwitz, Et. Wb.: 57 ; Kluge, Et. Wb, : 195 ; Zupitza, Die germ.
Gutt.: 145; PBB.IV: 3z2.

In ganz Niederdeutschland * wird seit dem 16, jh. die ur-
spriingliche bedeutung ‘schiff’ aufgegeben, an deren stelle die
noch heute herrschende ‘schiffskiel’ tritt. Diese verschiebung ist
wahrscheinlich nordischem einflusse zu verdanken.

Ebenso ist auch der palatale verschlufilaut in ne. Zeel wohl
auf rechnung des an. zu setzen, da ae. ceol regelrecht ne. *cheel
hiitte ergeben miissen (cf. N E D).

hule,
Form: lule, -es; m. (3)
Bedeutung: oneraria navis: last-transportschiff,
Belege: sg. nom. liburna: hule W W. - Tl S
287%; si adveniat ceol vel hulcus Ges, IV Atr. 2.

Etymologie: Das wort war bereits in frither zeit den
seevolkern des westlichen Europas geliufig, wie die reihe ae. Auwic
(me. Aulke,*) ne. Aulk); mnl. kulbe f. v mnd. olke f., holk, hulk m.;
ahd. Aolcho m. zeigt. Den ursprung dieser wortfamilie sucht man
in wlat. foleas, Jwica, huleum (gr. GAxec) ‘lastschiff (das gezogen
wurde)’. s. Du Cange IV: 213, 261.

) Eirla ist, wie Liebich PB B, XXIII: 227 f. nachweist, tiberliefert.

?) Nach Lewy, Semit. Fremdwérter im Griech, 150f. ist es phénikischen
ursprungs,

%) Eine zusammenstellung der verschiedenen varianten versucht Wood,
MLN. XIX: 1

) dem afrz. Judgue, halie. howrque, houlgue, hirgue f. entsprechend
(Gndcfroy IV: 532).
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Fir das span. ptg. wrca hilt Diez, Et. WD.5: 495 verwandt-
schaft mit lat. orca ‘sturmfisch, tonne' fiir wahrscheinlich.

In der alteren zeit wurde das wort stets in seiner urspriinglichen
bedeutung ‘oneraria navis’ gebraucht (s. a. a. o. p. 19). Erst
in der neueren zeit erscheint es als bezeichnung eines alten, fiir
seinen zweck nicht mehr gebrauchten schiffes, das als kaserne,
werkstatt oder zu unterrichtszwecken dient.

scegd.

Formen: scgd, scegd, seceigd, sceid, sc@d, -es S e L

Bedeutung: (grofies) schiff,

Belege: nom. ace. sg. trieris: sceegd W W. 289'%; scapha
vel trieris: litel scip vel sceigd ib. 165%!; trieris: sceip ib. 18118,
liburnam (gl. navim): scehd Hpt. GI. 406’3 her bebead se cyng
bzt man sceolde ofer eall Angeleynn scipu feastlice wircean; pat
is ponne [of] prym hund hidum and of X hidon znne scegd
Chr. C. 1008 (scegd Ms. D.); @nne scegd Alfw.

gen. sg. ic gean minre scede for minre sawle into Hramesege
healfe dam abbode and healfe bam hirede Dip. Angl. Th. 598°

dat. sg. syddan he to lande cymp, donne forlet he det
scyp standan; for dam him pincp syddan d=t he mage ed
butan faran donne mid. FEadre me pincp deah myd scedpe on
lande to farande, donne me pynce mid dam eagum butan deere
gesceadwisnesse @nigne creft to geleornianne Shrn, 17511-15,

nom. acc. pl curuanas (¥): scethas W W. 2163,

Composita: Seed als erstes glied von compositis.

scegd-man(n), -es; m. mitglied der besatzung
einer sceed, ein seerduber, Dine.

Belege: nom. acc. sg. pirata vel piraticus vel cilix: wicing
vel scegdman W W. 111%; pirata: wicing odde scegdman (sceigd-,
scegd-, scaep-) Aelfc. Gr. Gl 24%; and hit secge an sceidman
Ges. IT Atr. 17; pat was Leofwine @t Trome and Aegelsig be
Reada and Winsig Scaegdman Dip. Angl. Th. 33717

Etymologie: Ae. scegd, see(gd,") sceid (scehd, sceed, sced)®)

Yy Uber die schreibung sargd, scexd, statt seeid s. Sievers, Ags, Gram.?
6a. 1.

*) Die formen sced, seeed scheinen langen vocal zu haben, da nach dem
ws. lautgesetz der palatal & wahrscheinl. unter dehnung des vorausgehenden

‘ein schiff von betrichtlicher grofle’, nicht ‘ein kleines leichtes
boot’, wie gew&hnlich angenommen wird (cf. N S Ch. p. 128), be-
ruht auf entlehnung aus dem an.: vgl. awsk. skeid ‘schiff. Das
wort begegnet bereits ende des 1o0. jhs. und ist im ae. hiufiger
belegt. Trotzdem findet es sich im me. nicht, was vielleicht darfmf
beruht, dall es vorziiglich zur bezeichnung der Wikingerschiffe
diente, s. Bjorkman, Dial. Prov., p. 9 fuflnote 4. S. zum ganzen:
Bjorkm,, Skand. Loanw.: 5, 38, 123, 165, 283.
barpb.

Form: Jarp, -¢s, m.

Bedeutung: schnelles ruder- oder segelschiff,

Belege: dromo: @®sc vel barp W W, 18129,

Etymologie: Ae. darp ‘leichtes schiff’ vermutl‘ich aus
awskand. Jard n. ‘bart, schiffssteven’. Dasselbe wort ist ags.
béard (ne. beard), ahd. bart etc. Die germ. grundform ist *éarda —
== idg. *bhorzdiio — , woher aslav. brazda ‘furche’, lit. barzda ‘bart’,
lat. darba (von *bharsdid). Das aslav. brada ‘bart’ ist aus dem
germ. entlehnt. Vgl. noch Pedersen, 1F.V: 72 f.; Walde K Zs.
XXXIV: 5os. :
Die grundbedeutung des wortes ist ‘kante’ zur idg. wz.

*bhers ‘strotzen’ (cf. bord). Das wort hat im engl. nur fiir kurze
zeit kurswert gehabt; im me. findet es sich schon nicht mehr.

barda, barpa,
Form: barda, barpa, -an; m. rostrata navis: ein mit cinem
schnabel, haken oder einer krummen spitze versehenes schiff,
Belege: rostrata navis: barda W W. 28¢!*; barpba Angl.
VIII, 451.

Etymologie: Ae. darda, barpa ‘rostrata navis' beruht auf
einem awskand. worte dardz, das in keinem andern germ. dialekte
eine entsprechung aufweist. Es bezeichnet eine besondere art
von schiffen und ist unzweifelhaft abgeleitet von an. darp ‘bart,
vordersteven eines schiffes’ (s. d.), einem worte, das wohl ur-

vocals gechwunden ist (cf. Sievers, Ags. Gram.® § 214,3). Denn .da daz.;‘ er-
gebnis der ostskand. monophtongierung ein geschlossenes # war, so ist es hochst
unwahrscheinlich, daf ae. sc@4 auf dieser ostskand. monophlongierv._mg beruhen
kénnte.  Dazu kommt, dafl die bedeutung des ostskand. wortes nicht der des
ae. entspricht, cf. Bjérkm. Dial. Prov. p. 9, fufinote 4.



spriinglich speciell den vorschieflenden teil des stevens, nimlich
den schnabe] (rostrum) bezeichnete. Diese bedeutung ist in an, barpi,
ae. barda noch deutlich zu erkennen.

cnéar,

Formen: enéar(r), -es, m.

Bedeutung: navis; septentrionalium naves: schiff; besonders

zur bezeichnung der fahrzeuge der Nordleute gebraucht.

Belege: nom. sg. cread cnear on flot, cing ut gewat, on

fealone flod feorh generede Aedelst. 35.

Composita: wiar als zweites glied eines compositums.
nagled-cnéar navis clavata: mit néigeln beschla-
genes schiff.

Belege: inst. pl gewitan him pa Nordmenn nzgled-cne-

arrum  Aedelst. 53,

Etymologie: Ae. ¢néar(r) ‘kriegsschiff’ geht zuriick auf
awsk. #norr, adin. Anary ‘calecar’; #z ist nach Bjorkm., Skand,
Loanw.: 215 dem einflusse der ws. orthographie zuzuschreiben.

trog.

Form: #rog, ¢S5 M. I. ein trogartiges ding, ein boot.

Belege: he was biddende anes Iytles troges, dw=t he mehte

his feorh generian Ors. Swt. 8418,
2. alveus, genus vasis: trog, gefill (ei-
gentliche bedeutung).

Belegn: 5. BT

Composita; 1. lrog als zweites glied eines compositums.
win-irog, weinpresse,

Belege: s. Mt Skt. 2138,

2. trog als erstes glied von compositis.
trog-hryee hiigel, auf dem ein trog mit wasser
steht (¥)

Belege: s. Cod. Dip. Kmble LLE iyl L
frog-scip, -es; n. eine art boot.

Belege: s. unter scip.

Etymologie: Ags. trog, trok; me. trogh, trougth; ne, trough
entspricht ahd., mhd. #ve (&); an. trog, din. frug, schwed. #3g ;
holl. #rog, mnd. froch. Das vorauszusetzende germ. *froga-, aus
welchem die sippe von it Zruoge  ‘trog’ entlehnt ist (Diez, Et.

Wb.: 408), beruht auf idg. *dru4é-,") das man mit recht aus dem idg.
stamme dru (drew, deru) ‘baum, holz', skrt. déru (dru) in gleicher
bedeutung, gr. dogw, nhd. #er etc. ableitet (cf. Uhlenbeck, Ai.
Wb.: 124).

In grammat. wechsel zu der obigen sippe steht ahd. #ruha
‘truhe, kiste’. Verwandt ist ferner ahd. #ructa (nhd. dial. frucke)
‘'kiste’ und ndd. #rijgge ‘trog’ (Falk-Torp II: 382).

Uber das verhiltnis von ae. irig, ne. fray zu Ireg handeln
Holthausen, I F. XVII: 294 ; Lidén, ebenda XVIIL: 413.

Das wort bezeichnet urspriinglich ein aus einem baumstamm
gehauenes holzgefill, das verschiedenen zwecken diente. Wegen
der #hnlichkeit mit den wasserfahrzeugen der ilteren zeit, sowohl
in der form als auch in der herstellung, wurde der name ‘trog’
in der nautik auf diese iibertragen.

punt.
Form: punt.
Bedeutung: trabaria: kleines, flaches boot.
Belege: pontonium: punt W W, 1662 caudex; « ib. 1813
trabaria, i. caudex: o, i. pontonium ib. 28735

Etymologie: Punt aus lat. ponto beruht auf alter volks-
tiimlicher entlehnung. Diese mufl bald nach der einwanderung
in Britannien erfolgt sein, da durchaus keine wahrscheinlichkeit
fir bereits wgerm. iibernahme des wortes vorliegt. Eine be-
stimmte datierung ist indessen nicht méglich.

Betreffs des iiberganges von ¢ zu # im ae. s. Biilbring, Ae.
Elementarbuch § rz5 und anm.: Sievers, Ags. Gram. § 703
Pogatscher §§ 163, 166—7.

craft

Form: eaeft, -es; m.

Bedeutung: 1. navis qualiscunque: irgend eine art schiff.

Belege: dat. sg. gif massere gepeah dat he ferde prige
ofer wid-se be his agenum crefte, se wxs donne syddan pegen-
rihtes weorbe Ges. Gepyncdo 6.

acc. sg. ic @®fre ne geseah ofer ydlafe on szleodan syllicran
creft An. 500,

') cf. Osthoff, Et, Parerga, p. 155.
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2. vis, robur, potentia,

3. ars, peritia, artificium, occupatio, opus.

4. astutia, machinatio, scientia, facultas, virtus.

Belege zu 2, 3 und 4,
bei B.-T.
Etymologie: Siehe Falk-Torp, Et. Wb. I: 4038, Franck,
Et. Wb.: 506; Grimm, 1), Wh. V: 1931 ff.; Kluge, Et. Wh.: 212
NED.II: 1128,
Bedeutungsentwicklun
in den iibrigen altgerm. dia
menge, fiille’,

sowie die zugehorig. composita s.

g: Die ursprungsbedeutung, die
lekten bewahrt ist, ist ‘kraft, gewalt,
Der iibergang zu ‘geistige  fahigkeit, kunst, list,
geschick’ scheint ausschlieSlich englisch zu sein,
gebrauch des wortes fiir ‘boot, schiff’, woriiber eine zuverlissige
erklirung nicht zu geben ist.  Sehr wahrscheinlich klingt, was
im NEDII: r128 gesagt ist: ». . the expression is probably
elliptical, the sense being = vessels of small craft, i. e. small
trading vessels, or of small seaman’s art . . . The want in English
of any general collective term for all sorts of
naturally made craft a useful stop-gap. «

sowie auch der

‘vessels for carriage’

réwet,
Form: rewet®), -es; m. n. )
I. navigium: schiff, kahn,

Belege: gen. sg. l=tad pat nett on pa swidran healfe

bas rewettes In. Skt. 25%; he het wurpan bat net on da swidran

healfe pas rewetes Homl. Th. II 2gotl,
2. navigium : das rudern.
Belege: s. Ww. 94"; Homl. Th. I 162" ib. II 384%.
Etymologie: rmwer (aus Hrowatfa-)
starken vb. séwan und gehort wie die andern ableitungen auf -es
zu den starken jae-stimmen (Ct. 'Sievers, Ags. Gr. § 248,2).

ist ableitung vom

purruec.
Form: purruc.

1. navicula: kleines schiff,
Belege: cumba vel caupolus : purruc W W. 1813,
2. der kielraum eineg schiffes, bilge?
Belege: se ften-stemn : puppis ; purruc: cumba
botm: cimba vel carina W W, 18187
scipesflor: tabulata navium W W, 288511,

(cf. scipes-
bytme: carina 181%7;
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Etymologie: Ags. purruc entspricht mnd. dost ‘kielraum,
in dem sich die unreinlichkeiten sammeln’ (holl. durk, dlter dorrick).
Aus dem ndd. stammen din. @4 ‘kleines querdeck im sehiff',
ilt. din. 2k, schwed. durs,

Falk-Torp, Et. Wb, stellt das wort zu got. pairkd, indessen
wohl zu unrecht.  Got. pafrkd, wozu pairk ‘durch’ und mit
ablaut ags. purk, Lerle, as. thurk, afv. thruch, ahd. durd |
derselben bedeutung weisen auf eine idg. wz. *fweg.  Viel eher
aber scheint ags. purrue auf die wez. Ziwer- ‘zusammentassen, hiufen
zuriickzugehen, wozu auch lat. w75 ‘turm, schlof, palast’, ebturare
‘verstopfen’, gr. wifgpre, whgar (Prellwitz?) ctc. gehoren,  Cher
das gebiet der wz. fuer s. Walde, Et. Wb, unter furris, obturare,
foris.

cuopel
Form: cuopel, gen. cuople; f. {5
Bedeutung: navieula: kleines schiff,
Belege: dat. sg. in lytlum scipe vel in cuople Mt. Skt
VIIL 23 (in naviculam). '

Etymologie: Das wort findet sich im engl., lat. und
kelt. : ags. (altnorth.) cropel, e, cobie, lat, caupuius, -ilus,'y welsch
ccubal, ceubel ‘fihrboot, fithre, leichter, skiff', bret. condal, Wo
duas wort seine heimat hat, ist strittig.  T'rotz Holder, Sprachsch.
[: 869 mag es sehr wohl im kelt. heheimatet sein und die wz,
¢t~ can- ‘hohlen’ enthalten.  Von hier aus wird es ins lat. und
ae. entlehnt sein.

Drie altnorth. form, wenn horrekt, ist nicht die dirckte yoer-
wandte der heutigen  (wble). Vgl im tibrigen das N K 1. s,
coble.

far
Formen: fur, gen. fures, dat. Jeere; plo nowm, ace. farn,
gen. fara, dut. farum; n: Jwr. gen. dat. ace. jiere: pl. hom. gen,
ace, fara, dat. faram, f 5

1. vehiculum, navis: fabrzeug.

') beschriehen vou Isidor (Orie. XIN 1
brevis, quae alin appellatione dicitur [
-ulusc), s auch D Cange 11 256,

»25  als slembus, navieula
©L

ciatped 1 v, o canyilus,
] 1



Belege: nom. sg. eer t hyde stod hringed-stefna isig ond
ut-fus, apelinges fer B. 33

dat. sg. of fere Gen. 1544: frere ne moston weeglidendum
weetres brogan haste hrinon Gen. 1394.

1cc sg pu pat fer gewyre Gen. 13075 geseah pa ymb
wintra worn waerfmest metod | | | fer Noes. Gen. 1323: siddan
negledbord, fier selesta flod up ahof Gen. rgqr1g.

2. iter, expeditio belliea.

Belege: s. B.-T. und Grein, Sprachsch. 1: 271,

Composita: far als zweites glied von compositis,

ad fer iter rogi: fahrt, weg zum scheiterhaufen,

Belege: s, B 3010,

gefeer profectio, expeditio : fahrt, heer.
lelege: s. Ph, 426 KL 68.
irfeer ingressus : eintritt, cingang.

Belege: s. Genes. TI™; Homl. Th. | 178% 2813,

ofer-fuer transmigratio,
Belege: s. Mt. Skt

Etymologie: Vom styh. VI Jaran abgeleitet, Verwandte
von fwer innerhall des germ. sind ahd. adj. far, n. - ‘liber-
fahrt, Jandeplatz, hafen’, aisl. Jar n. ‘“fahrzeug' etc,

emfar,
Yorm: emfar
Bedeutung: kleines schiff,
Belege: circilo, i. navicular mid emfare Ald. laud. virg. 66g.

Etymologie: Ae emfar st &l Leyoueror. ks ist
offenbar ein compositum, dessen  erstes glied cm- = e ‘i,
herum, ringsum’ ist, welch letzteres entweder dig kentische oder
die unbetonte form von Jmb dst. Der zweite Lestandteil des
wortes st wohl identisch mit ue. Jar ‘fahrzeug' (s. d.), das in
nebentoniger stellung hitufig als far erscheint.

ced.
Form: ad (3.
Bedeutung: linter: boot.

Das wort ist nur einmal belegt und zwar in der hs. H
eines glossars zu Aldhelms »De laudibus virginitatis-. Die librigen
hss. zeigen  statt dessen eol, weshallh Napier, O K (. 28 anm.
wohl mit recht ad fiir cine [alsche lesart von el hiilt.
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fleot.

Yorm: feot, -5 m, B-T.). Von dem NED. wird das
wort als stf. angesetzt, da im frithm. feminine formen begegnen
(s. die belege bei Mitzner, Ae. Wérterbuch 11;.

Bedeutung: ratis, navis,

Belege: acc. sg. ic gebyege bat on swewe, fleot on farode
Hy. 1V vy, :

Etymologie: Ae. Heot — afr. fét, mnl, oliet, mnd. 7/,
mhd. #lez, an. fjér entsprechend — ist vom praesensstamme des
gemeingerm. stvb. II ae. Heotan abgeleitet.  Ae, Heotan entspricht
afr.  fiata, as. Jiotan, mnl. holl. olicten ‘Hieflen’, ahd, Joszsan
‘schwimmen, fliefien’, an. Jéla in ders. bedeutung,  Im got. ist
das vb. nicht belegt.

Die germ. wz. *feut., "Hut- aus vorgerm, Eplend-, Eplud-
stimmt zu lett. pludét ‘obenauf schwimmen’, pludi *fut, iibher
schwemmung’, lit. plist; ‘ins schwimmen geraten', plddis ‘schwinnm-
holz am netze'. Die wz. #plud ist wohl eine erweiterung ciner
grundwz. “plu (s. Fick I*, p. 86), welche enthalten ist in ger.
ntAém “‘schiffe, schwimme’, skr, plu-, Pru- ‘schwimmen’, lat. Plucre
‘regnen’.  Weitere ankniipfungen bei Walde, Et. Wh., p. 4706.

flyte.

Form: s, 657 m,

Bedeutung: pontonium: boot.

Belege: flyte: pontonium W v, 181%; ib, 28732

Etymologie: Von demsclben stamme abgeleitet wie feos
L8 dad

flota.

Form: fota, -an; m.

1. navis, classis: schiff, fotte.

Belege: nom. sg. clas[sfis: flota W W, 155 W ey we.
phere ib. 364%; flota fami-heals B, 218; flota was on ydum 1.
210; flota stille had B. jor; flota stonded Gn, Ex. 06; pa ofer
pone midne swmnor com ba se Denisca flota to Sandwic Chr. E.
10063 nas se flota swa rang ib. 975: se flota eall gecuron Cnut
to cyninge ib. 1o14.

dat. sg. her com Aedelwald hider ofer s mid brem fotan
Chr. AL gog: on pam iiean geare to foran pam monde Augustus
com Swegen eyvning mid his fHotan to Sandwic Chr, K. 1013,

4*



dee. sy folan cowerne B. 2043 flotan userne An. 397.

dat. pl. mid pam flotan pe on Temese weron Chr. E, 1013.

2. nauta, pirata: schiffer, seerdiuber.

Belege: s. Exod. 331; By. 227; Sal. 151: Exod. 133: ih,

2233 By. 72; Aedelst. 32,

Composita: Mota als zweites glied von compositis.

r'-:’:'_;"-_ﬁ(?fr.’ navis.,

Belege: hwanon comon ge ceolum lidan, mareraeftice menn
Om ercpissan ane mgfiotan An. 258.

geflota socius natans,
Belege: s. Wal. 7.

leern-flote navis,
Belege: se heern-flota Gu. 1307.

see-flote navis,

Belege: hwa pam seflotan sund wisode An. 387,

sap-flota nauta.

Belege: s. Aedelst. 11.

weg-fiola navis,

Belege: hu du wegflotun waere bestemdon, seehengeste sund
wisige An. 487: sund-wudy punede, no paer weg-flotan wind ofer
ydum sides getwaefde B. 1907 : per meahte gesion, se done sid
beheold . . ., wadan wagtlotan. El. 246.

Etymologie: Ae, Aokt — verwandt mit is]. Hoti ‘schiff,
Hotte', ddn. fuade ‘tlotte’, schwed. fotta ds.. holl. oot —  gehiirt
2 dem steh, 11 ae. Avotan. s. ohen unter Heol.

Tid,

Form: ld, -s: n,

Bedeutung: navigium,

Belege: ace, sg. let nu gelerian Hotan userne, lid to lande
An. 398.

gen. sgeoon lides bosine Gen, 13320 Gen. 1410; Nedelst,
275 to lides stefoe ib. 3437 wt lides stefnan An. go3: to lides
stefnan ib. 1707.

dat. sg. seo eft ne com to lide fleogan Gen. 1479.

(CL sl Zid.)

Composita: 1. Zd als zweites glied eines cCompositums,

Jd-lid navigium, navis,

Belege: hwilum upp astod of brimes bosme on hates fedm

egesa ofer ydlid (Ms.= -lid) An. 445: eft him andswarode wmde-
linga helm of ydlide An. 278.
2. lid als erstes glied von compositis.
ld-man(n), -es; m. seefahrer,
Belege: s. By. 993 ih. 1643 B. 1623; Met. XXVI®® (lid-).
(Cf. isl. Fds-madr.) -
lidaveard, -cs; m. navigii custos vel dominus.
Belege: s. An. 244.
lid-averiy adj. miide von der seefahrt.
Etymologie: Ags. ld centspricht dem poet. an, Zd.
Das wort ist abzuleiten von dem stvb. 1 Zdan ‘gehen’ mit grammat.
wechsel im plur. prit. und part. priit. (s. Sievers, Ags. Gram.®:
232¢: 234b; 380 3824 1,b)
Das an. /i scheint vereinzelt auch ins ae. iibernommen

zu scin, daher die formen mit spirans.

IT. Die Namen der Schiffsteile.
i. Der Bohiffsrumptl
botm.
Form: botm, -cs; m.
1. carina: kiel.
Belege: carina: scipesbotmm W AW, 166" cimba vel carina:
scipesbotm ib, 1817,
2. fundus: boden (urspriingliche bedeutung).
Belege: s. B.-T. und Suppl. N
Composita: dotm als zweites glied von compositis,
byden-botm der boden eines gefifies.
Belege: s WW. 1230
funne-botm hoden einer tonne,
Belege: s. WW. 123" (Cf. dén. #nde-bund.
Ftymologie: Ags. dotm; me, botvm, botum, hotun, bottome,
auch  dothom; ne. botlfom lebt in allen verwandten dialekten fort:
as. #bodom (nur dat. sg. bedme belegt!): mnl. nnl. bodem : ahd.
bodam, podam, podum, bodew; whd. boden, bodem. Im nordgerm.
hat das wort 2 im auslaut: an. bofn, din. bund (fir budn): schwed,
totfen.  Auffallend ist der auslautende konsonant der wz., der
bald aut germ. «, bald auf p und bald auf 7 hinweist. Ahd.
dodam weist aut got. Fhupma-, Fhudna- (Kluge, Kt. Wh.: 47 f).
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Eine andere unregelmiiligkeit  des dentals zejgt ags. botm,  Als
germ. ist woll  #hadmg- aus  Fhudie. anzunehmen, da die ver
wandten aufergerm, sprachen auf die idg. grundform bhudiimo-,
Fblewdlino- Winweisen (cf. Fick 4 495): gr. avSugy fir ‘:“'g-m?'u.;};’
mit g (8) aus b wegen der folgenden spirans: lat. fundus fiir
"‘f/}n/;m.v; skrt. budhndg- fir Blratd - (derselben regel wie das ar.
folgend’: celt. dundp-s sohle” (Fiek? 11 - 180). Uber die zuriick-
fithrung des idg. wortes auf cine wa, hudhy cof, Skeat, Et. Wb.:
72, Franck, Et, Wh,: 118,

Walde, Et. Wi, . 253 hilt es fiir wahrscheinlich, daff ‘hoden’
als stitte des wachstums' T Wzl gehirt, wie ai bliemis
bleme, ax. bumis; altp. dumis ‘erde’.

In der bedeutung “kiel eineg schiffes” scheint das wort heute
noch fortzuleben in dJer ableitung ne. bottomry, ndl. bodemergs, ndd.
hodmerie, wovon nhd. bodmerei ‘an- ynd darlehen auf den kiel
cines schiffes (Weigand, D. wp,5. 202)

bytme,

Formen: b, brtne, brpue, -an; f, carina: boden oder kiel
cines schiffes,

Belege: caring: bytne W W, 36231, iq.. bytme ib. 288%; id. -
bythne iy, 518,

mom. sge hi ositon ufan on bem wetre swq Swa  scipes
bydme (bytime ded, . L), Donne hit fleoted on - streame Mart,
H. s258%,

dat. sg. he swet ofor brere bytman pees scipes Gr, D, Fqytt
{cit. nach BT, Suppl.}.

Ableitun g dvtmine, e: £ das unterste deck der arche,

Belege: on disre nydemystan bytminge wunodon ba redan
deor L L oon diere bytminge wies se are rum Homl. Th. I 536190~ 14,

Etymologic: Uler das verhiltnis von bytme zu botm
s Sievers, Ags. Gr. § 43,3 und 93,2 und a,.
stefn.
Formen: Stfue, stemn, -850 m,
Lo prora mavis: steven ejnes schiffes.

Belege: nom, LCC sg. puppis: se refter stemn W W,
288%: beornas on stefn stigon B. 212,

dut sg to lides stefne Aedelst, 341 on nacan stefne An, 2971,

2. stipes, truncus: stamm, Daumstamm,

3. stirps, gens: volksstamm,
Belege zuz und 3 s. B.-T. und G‘rein. Sprachschafz‘ _H: 479.
Composita: stfn als zweites glied von compositis. '
brand-stefr adj. prora spuma fulgentem habens
(B.-T.); proram pertica instructam habens (Grein).
S R An/;eas./ijt;cff?. -stefir adj. altam proram habens,
Belege: s. An. 266; Wal. 13,
Jorp-stefi prora: vordersteven,
Belege: forp-stefn Lye.
Srum-stemn idem. .
Belege: prora: frum-stemn W W, 639,
steor-stefn puppis: achtersteven.
Belege: puppi: steorstefn W W, 4827,
leod-stefn stirps, gens,
Belege: s. Ps. 827,
peod-stefn idem,
Belege: s. Ps. 83, .
Etymologie: Ags. sfefn, stemn ‘baumstzfm?n, \'olk:.s‘,ltam‘m,
grundmauer, schiffssteven’; me. stam (\\'ahrschcmlu;h.dlrlrlt,,}d:::.
::inﬂulf\): ne. sfer = an. stafn ‘steven, vordersteven, gie e.l, ..ﬁ..
starn ‘schiffssteven’, schwed. -stam in bakstam, ﬁ'rrmsmm,' )l «.11 .
stevene ‘vordersteven’s as. sfamn ‘steven’ (nur dat. sg, stamne ;C_JL
mnd. sfam(me) ond séeven ‘baumstamm, volksstamm’, mnl  stewe
und sfazen (), holl. stezen, ahd. mhd. .fz’m;z(;fz), nhd. .':z‘m;:m.. ol
Urspriinglich ist also stezen identisch mit stamm {lmumsta.n ﬁi;
indem man auszugehen hat von dem gebrauch des wortesls =
den balken im steven eines schiffes. Das vtIJrausmsct‘zcndth}e r;
*stafna®) gehort in das weitverbreitete gebiet der idg. wz. sfa
‘stehen’.
stefna.
Form: stefna, -an; m.
Bedeutung: prora navis: schiffssteven,

i : 50 i/ in der glch.
1 Daneben din. s20in ‘schiffssteven’ und schwed. 2L in ¢

i i lautforin. ‘
bedeutung, beide mit ndd. ‘ . ' s e
*) Kluge, Et. Wb.: 358 lehnt — indessen wohl mi

annahme ab,



‘ Belege: dar, Sgo &t ldes stefnan Ap, 4031 to lides stefan
i, jrfo;: et naean stefman Seef 7+ steoran ofer stefnan An. 495,
PRELL. sg. sum fon) fealone Wy stefnan steored (ri 54.

Composity: Mefua als zweites glied von Compositis,

Latidden stefirer, hmt,hl.xgene», verziertes (%) schiff

(Haolt hausen),
Bolewe: se-genga for, Heat famig-heals fupd ofer vde, bunden-
stefna ofer brim-strenmag B. 1410,
. hringed-sicfi tam steven) beringtes schif,
Belege: bar et hvde stod hringed-stefny 13, 321 ba wiesg
o o aini na g £ ; ‘
“nsnde se-geap naen hladen hcru--\\'mrluln, hringed-stefna meartm
T % ] X . . - 1
and madinem B, 1897 cand gemunde, heah-pe he e meahte
on mere drifap hringed-stefnan I, 131 -
UL Drine-nace.
EUALN- Sl e sehiff mit gewundenem steven,
Belege: wunden-stefna gewaden haefde, pat da lidende land
gusawon i a2ap,
B g Lipiciion . e .
PEYMOtoEies Das selivaal fektierend, Sefne ist ovon
demselben stimm abgeleitet wie dug gleichbedentende starke inas-
kulinum stefm s, doy.
cEle,
Form: e, ¢t
*
o :
Bedentun A1 rostrimn nayvis: schiffssehnalye
Belere: vostemig: ) i
A% restrm: neb wel scipes ot W PO T
B~ I - 44" (O kT,

a3

Etymaoig gier Falk Torp, Kt W, 1. 370 fihrt an. 4

iy g il . o1l R Ao 3 i e 2
Ain. 476/, s hwed. Ll el schiffskiel”  zurijek auf ein germp
e o i thai g % .
ol s s ek T19 470 und nimag verwandtsehaft deg letzteren

Mt ae, e sehiffischnalel”, SOWie it alid, el et
kehie, hals itréhre’, ae. g Rehle™ an. Die gemeinsame
g s

WL st hede

SEEN BrmpRivedenen b gt R i
. sl sehlucken . Fiek It- 33} zu skt Lerdts,
Kl csehiucks, sehiingt’, arn, Lhtnem, air. elim -

Y cine Lrweiterung

Hewrr v 2 T 7 D 3
HULE ver in L, ofilie s hlucke, wslav, oduteti in ders. bedeutyn
..-.r},/ R TS | g,
Aol rachen’,

i alas nach Ostholl, 11, 1y, 287 miglicherwejse

il g oy sehlingan’ Lerghy,

Hiernach ist also ae. aele der urspriinglichen bedeutung als auch
der herkunft nach zu ae. ol zu stellen.  Der iibergang zu der
bedeutnng schiffsschnabel liegt auf der hand.

Die vielverbreitete ansicht, nach der ae. cele urspriinglich
identisch sein soll mit an, A7glr, st vollkommen hinfillig.

Anm. Das ne. kee/ ist weder mit ge. acle noch mit nhd,
holl. %l zu verbinden; es stammt vielmehr wahrscheinlich aus
dem an. Zjolr, von dem auch die andern germ. dialekte beein-
fluflt sind.’) s, unter ceol.

Auffallend ist noch das finn. lehnwort feuia ‘steven’ (Thomsen
143 L), das allerdings nach Liebich, P B B. XXIII: 228 cine
fltere lautstufe des germ. *fesda- (s. unter ceol) sein soll, eine
annahme, die indessen wegen der bedeutung nicht ganz unbedenk-

lich ist.
bord.

Form: dord, -es: 1n.
Bedeutung: 1. tabulatum, latera navis, stega  (ordyy):
schiffsbord, -deck.
Belege: nom. sg. bord oft onfeng ofer eargeblond vda
swengas El 238,
dat. sg. drugad his ar on borde Gn, Ex. 188,
ace, sg led under earce hord eaforan pine. Gen. 1333:
under earce bord il. 1357 under bord ib. 1369: buton paet earce
bord ib. 1403: ofer nxgled bord ib. 1433; under salwed bord
ib. 1481; ofer ceoles bord Cri. 862: ofer bord Hml. Th. I 246
dat. pl. pa beutan beod earce bordum Gen. 1354.
2. tabula: brett,
Bealeme: 5 BT, Suppl. und Grein, Sprachsch. 1: 132, i3,
3. clypeus: schild.
Belege: s. Keller, Anglo-Sax. Weapon Names, p. 224.
Composita, 1. dord als zweites glied von compositis.
bac-bord n. mnavigii sinistra pars: backbord
(7w e ‘riicken’).

'} Vgl das NE Dict. V: 657 :0n. & ofr is not parallel, either in sense

or form, with the O. E. {scipes) cear, which in the carliest glossaries renders

I.. rostrum ‘beak’'.



Belege: he let him ba widsze on det bLiecbord Ors. Swt.
1L B g™ B B on Beselord hite wes Langaland ib. 19%,
bleo-bord tabula colorata, in qua proelia latro-
num luduntur (Ettm.).
Belege: s. Wy, 71,
Samig-bord adj latera spumosa  habens.
Belege: s. Met. XX V2,
' S#d-bord clipeus Dellicus kampfschild.
Belege: s. Gn. Ex. 203: Gen. 26093.
hilde-bord s. gud-bord.
telege: 5. B. 3097: ib. 3130.
lleo-bord schiitzendes brett, hiillbrett (biicher-
deckel).
Belege: s, Ra. 2712,
nagled-bord adj. latera clavata habens.
s. Grein, Sprachschatz II, s P A
Vgl Nugling m. ‘Beowulfs schwert', und wegled-cocar ‘navis
clavata’.
steor-bord mavigii dextra pars: steuerbord; ne,
star-board.
Belege: he let him ecalne weg det weste land on dwet steor-
bord and da widse on dwet baechord Ors. Swt. y510 25
Prap-bord scutum validum: schild,
Belege: s, EL 151,
wig-bord latera navis, navis.
Belege: under waeg-bord Gen. 1340.
wig-bord kampfschild,
Belege: . 1. 2339: Ex. 466.
dd-bord s, gwice-bord,
Belege: ofer yd-bord An. 298; ponne smrofe . .. arum breg-
dad ydborde neah Cri. 57.
Vgl. bord oft onfeng yda swengas El 238.
2. bord als erstes glied von compositis,
tord-clap, -es; m. tischtuch.
ielege: s. OET. 362,
bord-gelac n. clipeorum impugnatio: waffe.
Belege: s Cri. 769.

bord-fuchbends m. scutifer krieger.
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Belege: s. B, 2893.
bord-hage m. clipeorum sepimentum, testudo,
phalanx.
Belege: s. EL 632.
bord-hireoda (reda) m. clipeus, testudo: schild-
liberzug, schild (Holthausen).
Belege: s. B. 2203 An. 128; Exod. 2365 ib. 320; ib. 1509;
EL 122,
bord-rand m. scuti margo, clipeus : schildrand,
schild.
bord-rima, -an; m. kante eines brettes,

Belege: s. Leid. 392,

o

bord-ripig ein wasserlauf, dessen bett aus brettern
kiinstlich angefertigt ist (3.
Cod. Dip. Kmble III 8224,
bord-step n. [pl. nom. -stadu) litus: gestade.
Belege: s. An. 442.
bord-paca, piaca, -an; m. schilddach.
- Ep. Erf. 997; Corp. 1999.
bordawéall m. 1. latera navis: schiffsbord.
Belege: Wiht (ein eisberg) cwom wmfter wage lidan . . .
bord-weallas grof Ri. 349

Belege:

¥

Belege:

w

2. scutorum agger, testudo, cli-
peus.
Belege: s. By. 277; Aedelst. 53 B. 2980.
bord-aoudu m. clipei lignum: schildholz, schild.
Belege: s. B. 1243.

Etymologie: Ags. dord, ne. board; an. bord, din. bord,
schwed, bord; as. bord; mnl. bort, holl. boord; ahd, bort, nhd.
bord {aus dem ndd.); got. -basird in Jotw-batird ‘fufischemel’ ist
ein gemeingerm. wort, das zwei urspriinglich ganz verschiedene
substantive in sich schliefit:

1. bord aus urgerm. *bordu- ‘brett, latte’, verwandt mit air.
bruidén f. *hof, palast’ (von ®brodind),') steht im ablautsverhiltnis
zu ags. dred, ahd. bret,

") cf. Stokes, K Zs. XXXV: 151,
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2. berd aus urgerm. Fhorsda- ‘rand, kante’ mit der neben-
form *brozda-,") sowie den ablautsformen *darsda- und *brazda,
zu denen ags. bresd, breord, bréard m. ‘rand’, ahd. brare ‘rand,
kante, vordersteven' zu stellen sind. Die idg. wz. ist ®bhers,
Fhres Cstrotzen, spitz sein, hervorstehen'.  Wahrscheinlich ge-
horen auch aslav., brasde, russ. borosdd ‘furche’ hierher (s." Uhlen-
beck, Ai. Wb.; z03).

Franck, Et. Wh.: 130 glaubt fiir dord 2 ein befriedigendes
ctymon in einer partizipialen nebenform von der wz. Fhler ‘er-
heben,  einporheben’  zu finden, die im idg. #bhrts-s ‘erhoben,
ausgestochen,  durch  stechen herausgebracht’ gémutct haben
wiirde.

Da dic beiden wérter bereits im  ae. lautlich vollstindig
zusammengefallen waren, bestand ein unterschied nur noch iﬂ
der verschicdenheit des genus, indemn desd £ mit der bedeutung
‘brett, planke, schild, tisch (3 n., bord 2 ‘rand, kante, scite'
jedoch m. war. Die folge war, daB sehr bald verwirrung cintrat,
dafl das neutrum auch die bedeutungen des maskulinums unter sich
vereinigte,  1He bedeutung ‘bord, schiffsseite’ in der nautischen
terminologie ist urspriinglich wohl auf dord 2 zuriickzufiihren. Als
pars pro toto gebraucht bezeichnet es nicht sclten das  ganze
schiff, besonders in der wendung ‘on borde.

Das wg. éord 2 wurde in alle roman. sprachen aufgenommen:
mlat. dordus, it., span., portg. berdo, frz. bord, (cf. Du Cange I:
728 ff., Diez, Et. W, p- 391, Cymr. leewdd und air. bord ent
stammen dem ags.

bel

Form: pl, -es; n. (3 pelu £.)

1. planca: (schiffs!planke,

Belege: planca: weel (1. pell? pele? die stelle heifit : Corpus
virgineum natat ceu plana carina Ald., De laud. virg. 1gg) WY,
Il 1242 (cit. nach B.-T.).

2. tabulatum, asser: bretterwerk, stange, latte,

Y=g, Bhhrosdo-, air, fros spitze’, ef. Fiek, Vgl Wh. T#: 4.  Ilier
her gehisren ags. drord *stachel, schneide, spitze, keim', ahd. frort ‘spitze, kante,

uler, vordersteven’, an. {rodidr ‘spitze, slachel, schneide, keim von getreide’,

Belege: s bei B.-T.
Composita: 1. pel als zweites glied von compositis.
benc-pel scamnorum tabulatum: bankdiele,
Belege: s. B. 4863 ib, 1239.
ceol-pele f. (oder -pel nt) s. unter ceol.
w&g-pel n. tabulatum marinum, navis.
Belege: acc. sg. him pa Noe gewat . . . under earce bord
caforan ledan, weras on wag-pel Gen. 1358.
dat. sg. on (of) wag-pele Gen. 1446, 1496; An. 1713.
2. pel als erstes glied von compositis.
Pel(-fiesten(n), -¢s; n. munimentum e. tabulatis
compactum, navis, Arche.
Belege: dat. sg. on pell-fiestenne Gen. 1482.
pel-brveg, -e; f. eine aus brettern gefertigte
briicke.
Belege: s. Cod. Dip. Kmble VI 602,
pel-treow n. arbor?
Belege: s. Hy. 1t

Etymologie: s. Keller, Anglo-Saxon Weapon Names:
242. Vgl. dazu aber Holthausen, Beibl. XVIII, 68.

bile.

bile, -es; m.

Belege: rostrum: bile W W. 772, ylpes bile vel wrot ib. 2212
Bedeutung: rostrum, proboscis: schnabel, riissel, vorderteil
cines schiffes.

Etymologie: Vorauszusetzen ist ein urgermanisches “4d-,
das aber kaum, wie Uhlenbeck, P B B. XXVI: 568 glaubt, mit
ae. &l ‘schwert' verwandt ist. Eher lassen sich ir. &/, biler ‘rand’,
cymr. v/ ds., mhd. biar, biler ‘zahnfleisch’ vergleichen, vgl.
Lehmann, Zs. f. celt. Philologie VI; 438.

scilfe.
Formen: sdaife, scvife, -an; f.
Bedeutung: tabulatum, contabulatio: bretterverschlag, deck.
Belege: acc. pl. gescype scylfan on scipes bosme Gen. 1306,
Etymologie: Ae. salfe; me. schelfe, shelfe, pl. -loes; ne.
shelf stellt sich zu an. s&jolf f. in hicd-skjolf ‘sitz Odins im himmel,
von wo er zur erde niederschaut’ (Edda), auch als ortsname ge-
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brauchlich. Dasselbe wort st ostfrs,  schelfe, schelf oder schelpe,
schely ‘ein im freien aufgestapelter grofler haufe von heu oder
sonstigen feldfriichten, der zum schutze gegen regen mit einem
dache von stroh oder holzbrettern iiberdeckt wird’ (ten Doornkaat
Koolman); nnlL schelf (aus dem erst im nnl. auftauchenden schelge)
‘bretterverschlag  zur aufbewahrung von heu oder feldfriichten’
(Franck, Et. Wb, - 838). Die nordgerm. formen setzen ein germ,
“skélfo- voraus, in welchem die erweiterte wgz, (9%l ‘spalten’ steckt.
Hierher gehért auch Jat. scalpo, sculpo ‘kratzen, ritzen, scharren,
reiben, mit einem werkzeug schneiden, meifleln’, von Walde Et. Wh.
auf idg. Fspele-p- zurlickgefithrt.  Dics ist nach Persson, Wzerwei-
terung: 52 erweitert aus #sgele- in gr. oxdAdw_ ‘scharre, grabe’,
arulic ‘hacke', aisl, skilja ‘trennen, scheiden’, got. skilja ‘fleischer’,
Lt séeliie, stelts ‘spalten’, ahd. seala ‘hiilse’, got. skalja ‘ziegel’,
aisl. skel, ags. scell ‘schale, muschel’ und vielen andern woﬂen,
§. noch K Zs. XXXIIJ : 284 ff.,, Zupitza, D. germ. Gutt,: 152,

Derselbe erweiternde labial kehrt endlich noch wieder in
ahd. seeliva, mhd, schelfe ‘siliqua putamen, hiutige schale von obst
oder hiilsenfriichten’.

Die urspriingliche bedeutung von ags. salfe lifit sich also
als ‘etwas ubgespa[tenes, ein diinnes brett’ annehmen, woraus sich
die iibrigen bedeutungen mit leichtigkeit ergeben

flor.
Formen: #or, -e; f. und -es; m,
Bedcutungen: 1. fori: schiffsgang.
Belege: fori: scipesflor W\, 1817: ford, i. tabulata navium
scipes flor ih. 2885,
2. pavimentum, area, solum.
Belege: 5. BT und Grein, Sprachschatz I: 306.
Composita: 1, Aor als zweites glied von compositis,
bere-flor tenne.
Belege: o Bor
helle-flor : atrium vel pavimentum gehennae,
Belege: s Sat. 70,
Birsee-flor tenne.
Belege: s. Genes. 501"
pvrscels, perscelflor idem.
Belege: s. Mu. Skt I01'z

up-flor, -¢; -flore, -an; f.: -cs; . hoher ge-
legener flur, oberes zimmer. ‘
deleper & Homls Skt I 9o %8 35 T o8%L: 5h. IV
2731, %% Chr. 978. . . '
2. flor als erstes glied eines compositums.
Aorstan; -es; m. tessera pavimento sternendo
designata. ' ‘
Etymologie: s. Falk-Torp, Et. Wb, I: ‘:7? (ﬁw'. [IQ,
Kluge, Et. Wh.: 144, Franck, Et. Wh.: 1096; N E Dict. IV: 341
Weigand, D. Wb. unter fr m.

bolca.

Form: bolea, -an; m.

Bedeutung: forus navis: schiffsgang. . .

Belege: foros: bolca W W. 4042%; foras (}): bolean ib. 22

sg. he on bolcan s®t An. 305.

f::(t ;gg 1;a::seah weard beran ofer bolcan beorhte randas

B. 231, beorn ofer bolcan beald reordade An. 6o2. g
Etymologie: Ags. bola (ne. ausgestjorben) weist i
direkte entsprechung in den iibrigen germ. dialekten ,auf. Eine
andere ablautstufe zeigt ae. déaica (ne. dalk) ‘ball?en : "LS balkeo
(holl. balk), ahd. dalke in gleicher bed?:mung;.cme drl.ttg an.
bialki (didn. bjelke, schwed. bjdlke) ‘balken B I.:le verscl:; ;nen
stimme entsprechen einer altgerm. ablautsreihe: * bo{fcwz-, alkon-,
#belkon-, Verwandte auflerhalb des germ. sind gr. .(Pallx;:g (-oc‘yyag)
‘runder balken, wagestange, schlachtordnung’, llt.‘&alzmzz lang-
balken an der egge', lett. dalseens ‘stiitze am pflug’, rl{ss.*('wlozfm
‘dickes brett’ (cf. Berneker, p. 70). — Die idg. wz. ist Z:‘ﬁt’Z:?.:y‘
(s. noch Bezzenberger, B B. 1: 256). ‘ N
Uber die von einigen gelehrten angenommene verwan

schaft mit lat. sufffamen ‘radschuh, sperrkette’ (<—*subfagmen ocllel:
*.fangmen ‘unter das rad gelegter balken') s Walde, Et. WJ
6;:-8: NED. I: 636: Franck, Et. Wh.: 49 ff.; Berneker, Slav.
etym. Wb, p. 70 f.

44

wrang.

Formen: wrang, wranga. .
Bedeutung: cavernae navigii: schiffsraum, hohl des slchlﬂ"es.
' Ty Ty Eihe
Belege: cavernamen: pranga |[wranga] W W. 182" id,;

4 45
wrong ib. zo1®,
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Et)-'muiugic: Ae.

T eolspdcht an. s de. o
: /¢ . rang: din, reue
schwed. dial, e

: prang ‘spante’; mnd. wrange (holl. wrany).  Fiir
45 ae, w it Bjork sk o
ae. wort mit Bjorkman, Skand. Loanw. : 225 entlehnung aus

dem an. anzunehmen liegt kein zwingender grund vor. Die gerny
runc Jab L s : o
grundlorm jst Wwrangs eigentlich ‘etwas verbogenes, krummes’ (zu
udd. e g oy - ey -

wringen ete., ne, wrong), woraus sich die v
deutungen ‘hohlraum dey schiffes’ und ‘schj
lassen,

erschiedencn he.

fisspante’ leiche ableiten

Vom. germ, stammen  afry, barangue, span, varenga,
lecpa.

Form: lecpa, -an; .

Bedeutung: sentina: kielraym,

Belege: senting :

S 4 lecpa, ybj multae aquae  colliguntur ip
navem Kp. Erf, (1, 8go

; L sentina: lectha Corp. Gl. 1833 (W W.401),
Ety mologie; Ae, lecpar st offenbar e
dem adj. ae, det, aisl. Jekr B,
zu betrachten ist,

ine ableitung vop
wobel ¢ als ableitendes  suffiy
vgl. Kluge, stammbildung?,

. pliht,
Form: =,
Bedeutyn §: vorderdeck.
Das wort ist jm ags. nur j

: n der ableitung  pliitere ‘one that
watches in the prow of

. ' a ship’ (B.-T.) belegt. proreta: pliclitere
(== plihtere| vel ancremen Hpt, ], 406, In dep tibrigen germ
sprachen ist dag grundwort dagegen haufiger bezeugt und erwcheiné
(I({rr als  ahd. Plilita, pfihttha (SLeinmeycr—Sicvers ‘_[I[ 164"; diin
Mgt ‘\-‘urdvn‘erdct:k', ndd. plicht, mni. nndl. pleciy, ]):lil‘. ﬁ/!;?ﬁ.;, ‘
Etym ologie: Meringer | 1, XVIL;

e . ror hilt zusamimen.
1ang des wortey mit

s nhd. pfue. begw. Plegen fiir wahrscheinlich,
enkt aber daneben aych an entlehnung ays Jat, Plectr (von Plectere).

2. Day Rudcr,q-:s::hirr.

ar,
Form: gy 1
Bedeutyn g remus: ruder,
iy
Belege: nom, 58 drugad his ar on borde Gn. Kx, ;88
WIS LG BL kil e o W, 2887
gen plosupe haefdon 1N ara Chr,

AL 897 farena L.}

e —————— ks

_65_

instr. pl. serofe arum bregdad ydborde neah Cre. 57.
Composita: ar als erstes glied von compositis.
ar-bled, -es; n. palmula remi: ruderblatt,
Belege: palmula: arbled W W, 1821; id.: arbled. il 288",
ar-loc, -es; 1. ruderloch.')
Belege: columbaria: arlocu W W, 2885,
araidde, -an; f. () struppus : ruderstroppe.
Belege: struppus: strop vel arwidde WW. 18,42

Etym ologie: Ags. ary me. ore, nirdl. ar; ne. g hat
eine entsprechung in an. wr, din. aqre, schwed. ¢r und &ra, norw.
dial. aar. Germ. ursprung licgt vor in finn, airo, lapp. ajrro,
weps. azr, esthn. aer ‘remus’ (Thomsen: 57, 129): jedoch ist an-
nahme desselben auch fiir lett, airis, aive und lit. FdERAS, Pdir
(mit vorgeschlagenem ) nicht unbestritten. ?)

Uber den ursprung des wortes ist noch keine vollige klarheit
erzielt. Die von den einen vertretene ansicht, nach der urgerm.
*airo- auf artd zurlickgeht, welch letztere form verwandtschaft
mit ai. aritra-, gr. Soerpdc, lit. Jélas ‘ruder ermiglicht, ist
nicht allgemein angenommen, da eine derartige epenthese nach
Lidén, Stud. z. ai. und vgl. Sprachgesch.: 65 im german. nicht
existiert und lautlich nicht zu begriinden ist.

Daher setzt dieser gelehrte ein germ.-balt, Forag.. -0 ‘ruder’
an mit der urspriinglichen bedeutung “stange’: der stamm %oz o
hat ein idg. #ower- sur voraussctzung.  Nun aber wird 1it. #ua
‘gabeldeichsel, deichsel am einspinner’ auf Foen zurtickgefiihrt
mit dem nebenstumme Fo1(e)s-, in schwiichster gestalt Fs-, cigentl.
‘stange’; unmittelbar geht darauf zuriick das slav. gjes-, mittelbar
ai, /s, ferner das aguf grund des finn.-mordw. erschlossene  halt.
#also- ‘deichsel’, endlich §r. 0i@-{ und olf-ioy ‘steuerruder’. —
Die bedeutung ‘deichsel' ist ai. und balt.-slav., die bedeutung
‘steverruder’ oder ‘ruder’ gr., germ. und balt.-slav.

') Dic ansicht Woods, M L N. XV 100: {las ne. @r-loc habe nicht das
ruderloch, sondern die ruderstroppe bezeichnet, ist zuriickzuweisen, da sie dem
einzigen beleg columbarin: arlocu direkt entgegensteht. Das von diesem ge-
lehrten ther die urspriingliche  bedeumng  des ae. /oe vorgebrachie ist eben-
falls nicht diberzeugend.  Cf, dus N ED. (s. v. dock?y,

*) s. Lidén, Stud. 2. ai. u. vgl. Sprachgesch, : 63.
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Wiedemann, B B. XXVIII- 33 vergleicht urgerm. *airo- mit
ai. émi, gr. sue, lat. eo, iv. ethaim ‘gehe’, got. iddja ‘ging’, lit,
cit, abulg, i ‘gehen’, da das ruder das werkzeug ist, welches
das schiff in gang bringt: vgl. abulg., zesiy ‘ruder’: abulg. vesq
‘veho',

bol
Formen: Pol@D), -es; m.
Bedeutung: scalmus- ruderdolle,
Belege: scalmus: doll W w. 289%; id.: thol ib. 46!,

Etymologie: Ags. pol(l) ‘ruderdolle’, me, thol, thewdl; an.
pollr ‘fichte, baum, balken', din. tol, toll ‘ruderdolle’, schwed.
@rtull; mnd, dolle, dulle ‘ruderdolle’ - vgl. mhd. #ide ‘pfahlwerk,
wand oder zaun von brettern oder palisaden’.

Germ. *polla- geht zuriick auf idg. *#.ns-,
wz. *fl gehorig. Daneben wilre freilich
form Fuino- méglich, verw

wohl zu einer
auch eine idg. grund-
andt mit gr. ¢loc ‘holzpflock, nagel’,
auch ‘geschwulst’, tvdy  ‘wulstschwiele' (Prellwitz, Et. Wb,
wz. *f ‘schwellen’ (Fick, Wb.3]1: 106, Holthausen, 1 F. XVII;
294). Indessen ist dies in anbetracht der bedeutung des wortes
“polla- wenig wahrscheinlich,  Cf, Ebrismann, P BB, XX 6r1.

Entlehnung aus dem an, liegt vor in finn. . (auch tully,
Gellie), 1it. tuifs, diles, dullai, frz. lolet, loulet,

Zur bedeutungseinschrénkung von pflock auf doelle s, Lideén,
Upsalastudier 8.

) zur

s

hamele,
Formen: Ramade, hamele, -an o F

Bedeutung: ruder-, rojeklampe.

Belege: on his dagum man geald XV] scipan ast

®lcere
hamulan VIII mare eq]] SWa man er dy

de on Cnutes cynges
dagum . ... da hj gereedden  pet man geald LXiI scipon at
®leere hamelan VIII mare Chr. E. ro39.

Das wort begegnet nur in der phrase: @t wliere hanelan —
‘Pro mann’. Cf, isl. z7 homli in derselben bedeutung.

Etymologie: Ae, hamule, hamele stamomt

aus dem awsk,
hamla ‘ruderstroppe';

in der komposition findet es sich in an.
hominband, norw. hamlebaand, fuemlebaand, alle in

bedeutung. Das dazugehorige an. b,
Famle ‘riicklings rudern’.

der gleichen
ist im din. erhalten alg

ha.

Formen: 4¢, hane @]

Bedeutung: dolle, ruderpflock.

Belege: and astealde ba swide strang gyld, pat man hit
uneade acom, pat wes VIII marc wt ha Chr. C, 1040 (w&f ha =
‘pro mann’).

dat. pl. butan pam hanon (}) Alfw. 257,

Composita: Za als erstes glied eines compositums.

ka-sata, -an; m. ruderer.

Belege: and sceolde man setton odre eorlas and odre ha-
s®ton to pam scipum Chr, E. 1052,

Etymologie: /44 ist entlehnt aus dem skand.; vgl. awsk.,
Adr ‘dolle, ruderpflock’, aschwed. Ad, schwed. dial 4%. Die grund-
form dieses skand. wortes jst *hgha- (= *hanha-); siche l.idén,
Upsalastudier, p. 8¢9 ff.; Noreen, Urgerm. Lautlehre, p. 25 Zupitza,
D. germ. Gutt., p. 132; Steenstrup, Danelag, p. 160 f.: Bjorkman,
Skand. Loanw., pp. s, 9o, 181, 303,

Die form pam janon (dat.), die sich bei Nap. u. Stev.,
Anecd. Oxon. Med. and Mod. Series VII 1895, p. 23 findet und
dortselbst p. 128 f. besprochen ist, scheint zu demselben worte
zu gehoren, obgleich sie noch nicht befriedigend erklirt ist.

strop.

Form: strop(p).

Bedeutung: struppus : ruderstroppe.

Belege: struppus: strop vel arwidde WW. L

Etymologie: Das wort beruht auf lat. struppus, das
jedoch nicht vor der zweiten hiilfte des 5. jhs. entlehnt ist, wie
der iibergang von lat. # zu o beweist. Cf. Pogatscher, Lautlehre,
§§ 152, 156 fF

midl.

Form: wmidl, -es; n.

Bedeutung: 1. ruderstroppe.

Belege: strupiar: midla W W, 182%; id.: midlu ib. 2883,

2. das eiserne mittelstiick des zaumes, «ie
gebifikette.
Belege: s. Hpt. Gl. 406%, ib. 458%; Kl 11765 Corp. Gl,
1770 (W W. 44®); EL 1193.
Compositum: mdl-hring, -£§; m. ring am gesi;ilh.



Belege: s. ww. 3564,

Ableitung: midlian swv. 1T ‘aufzdumen; im zaume halten,
zligeln’,

Etymologie: Ml ist specifisch  ws. und geht zuriick
auf gemeinags. mudl (Cf. Sievers, Ags. Gr. § zo1, 3), welchem ahd.
mindil, kamindil, aisl. wiel, aschwed, mil entspricht (s. Lidén, Upsala-
studier, 79). Vorauszusetzen ist cine germ. form *minpa-, enthalten
in aisl. minnask ‘kiissen’, got. u, s, w. munps, ahd. mund ‘mund’.
Aullerhalb des germ. gehdren hierher Jat, mertum ‘Kinn, gebiude-
vorsprung’, kymr. mant, ir, (als kymr. lehnwort) maut ‘*kinnbacken’,
Cf. noch Hirt, PB L. XXIIL: 228, Anders, indessen nicht iiber-
zeugend, Detter, Zs. fda XLII- 57.

Die sippe ist vielleicht auf eine wz. ey ‘hervorbringen’ zurdck.
zutithren, s, Walde, Et. Wb.: 379- — Vgl noch die weiter ah-
seits liegenden ankniipfungen bei Wood, M I. N, XXT- 40.

bofte.

Formen: pof (), -e; pofee, S £

Bedeutun 8+ transtrum : ruderbank,

Belege: transtra vel iuga: pofta (boftan?) W v, 166'7;
transtra: poftan ib, 1825 trajnjstra: poftan ib. 288"

Etymologic: Ein den germ. dialekten durch urverwandt-
schaft gemeinsames wort : ags. pofi(t), pofte: ahd. dofta; nhd. ducht
und dust, (die form mit f ist die hd., die mit ch die ndd.): mnd.
dickt, mnl, dofte, dochte ; holl, doft; an. Dopla; diin, tofle, toft; schwed.,
oft; got. pufis.

Dies altgerm. wort gehirt zu einer idg. wz. *fup ‘nieder-
hocken', erhalten in ljt. tipin, tipli ‘sich niederhocken’, lupet
‘hocken, kauern, in den knieen sitzen' und bezeichnete urspriinglich
‘den ort, auf dem gehockt wird’ (wegen des niederbiegens beim
rudern), Cf, Falk-Torp s. v, lofte, '

Auf entlehnung aus dem ap, beruhen finn, tulto, norw -lapy.
duofto (s. Thomsen : 177 Schrader, Handelsgesch. : 54).

roder,

Yorm: rodor, roder.

Bedeutung: ruder g steuerruder).

Belege: remus: rodor Aelfe. Gr. GL 302'2 jtemn W Wogi ¥
539™: tonsa: rothor Ep. GL 986; id.: rodr w W, g E

Een. sg. palmula: rodres bled W W, 1671

Composita: roder als zweites glied von compositis.

sap-rader schiffsruder,

Belege: navalia: sciprodor W . 45ete

steor-roder [-ur, -er] steuerruder.

Belege: nom. sg. palmula: steorrodor Corp. Gl. 1520,
item W W. 38% remus: steorroder ib. 1667 palmula: stco.rroder
ib. 468%'; gubernaculum: steorropur ib. 288'%; he [God] is ana
stadolfeest wealdend and stiora and steorroder and helma Bt. g71t,

dat. sg. God mghwas wealt mid bzm helman and mid paen.u
stiorrodre his goodnesse Bt, 98% dwmtte God wiolde eallra his
gesceafta mid dem stiorrodre his goodnesse Bt. 1oo?!.

Ableitungen: gerépru pl. n. steuerruder, ruder. .

Belege: nom. acc. pauta: gerepru (gereprai) W W, 18{-":
aplustre: ~ vel scipgetawu ib. 1812 aplustra: ~ ib. 288%%; id.:
gerepro ib. 357'°; pa gerepru Shrn. 358 °.

dat. on anum bate butan zlcum geredrum Chr. A. 89g1.

dri-rédre adj. mit drei ruderbiinken; sb. trireme.
nom. sg. da nefde he na ma scipa pon an; d=t wes deah
brerepre Bt. 1rs5®!,

Etymologie: Das wort gehort zu den wenigen ausdriicke‘n
der nantiic, die sich bereits urzeitlich nachweisen lassen. Die
germ. bezeichnung fiir diesen begriff ergibt sich aus der reihe ae.
roder; me. roder, meistens rother; ne. rudder; ahd. ruodar; mnd.
réder, rér (mit schwund des inlautenden &), holl. roer; afr. réder,
7ecr. An. rddr bezeichnet ‘das rudern’, wogegen sdd7 ‘das werk-
zeug zum rudern’ mit anderer ableitung gebildet ist.

In germ. *rdpra- ist fra- nur ableitendes instrumentales suﬁ?x
== idg. -#o-. Die eigentliche wz. ist Frol); sie steckt‘auch in
dem vb. ae. somwan (ne. & roz) = an. rda, mnl. roetenr, mnd.
76jen, mhd. riicjen und erscheint in  den librigen idg. spr,u.che-n
in der gleichen bedeutung: skrt. arttra- wund érifm-' ‘ruder (rm't
zweisilb. wz.), gr. ofeyc ‘ruderer’ (== ai. aritar-), Loevpoc, i ‘ruder’,
lat. rémus (entlehnt in ahd. riemo, nhd. riemen), air. mfm. in c_lersclh.
bedeutung.  Tit. irdir, irti ‘tudern’, irklas ‘ruder ]elt(fnvm:'h ab
von idg. *rf-, einer ablautsform von *ratro-. Prellwitz® £ofryg.

1 ef. Fick 1*; 11,
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An. ags. ar ‘ruder’, urgerm. %o (s. oben s. ar) ist trotz
Bugge, PB B, XXV 429 fernzuhalten (s. Wiedemann, B B. XXVIII:
33

Verwandtschaft von idg. #ere- ‘rudern’
stoflen’, gr. Foyvu, ‘bewege’, aisl. 44
ete. (Prellwitz, Kt w2
ist unsicher,

mit abulg. rzjat
‘miflhandeln’, norw. 3 ‘stange’
unter Zoérye. Noreen, Urg. Lautl.: 36)

steor.
Form: steor, -es: n,

)
Bedeutun g steuerruder.

Das simplex ist im ae, nicht belegt: im me. findet es sich
dagegen hitufiger.

Composita: styr als erstes glied von COmpositis.

steor-bord, -es: n, . unter Jord.
steor-man, -mon ; m, steuermann, kapitin.
Belege: nom. ace, sg,

gubernator vel nauclerys : steorman
Aelfe. Gr. Gl 3023

i gubernio: ~ W, 181%%;
nauclerus: steorfmojn W W, 539%:

28

56072

gubernator, vel
done steorman Homl., Th. II

Steores-man ; m. steuermann, kapitin,
Belege: nom. S8 gyf man beo 2t his ahtan bereafod . . ,
agyfe steoresman da whta Ges. I Atr, 4.
sicor-nagl (3), -es; m. griff des steuerruders,
ruderpinne.,
Belege: steorsceofol odde negel: clavus Aelfe. Gr. GL. 3oz18
(Cf. ahd. Stiur-nagal ‘clavus’).
steor-ridra, -an: m. Steuermann, schiffer, kapitin,
Belege: s. Blickl. Homl 233", *: ib. 23523,
Stcor-rodor [-er, -ur] s s N. s, unter rader,
Steor-scofl [-scioff, -sccofol], -e; f. steuerruder.
Belege: gubernaculum: steorsceoff W W. 1810,

clavus:
steorsceofol odde nwegel Aclfe. Gr. Gl. 30216,

Steor-sefl, -es; n. sitz am steuerruder, heck
des schiffes.
Belege: puppis: steorset] Aelfe. Gr. GI. 30214 7513 W W,

) * - = b ;
18219, iy, 28918, PUppis: scip odde steorsetl Aelfe. Gr. GI. 5610,
WW. 1662

dat. sg. on dam steor-setle Homl. Th. IT 37817

sleor-stefn, -¢s; m. hintersteven.
Belege: puppi: steorstefn W W. 48215,
Ableitungen: steorere, -es; m. steuermann.
stieran, steoran swvb. I steuern.

Etymologie: Ein urgerm. ausdruck aus der bereits auf
den wanderungen der Germanen ausgebildeten schiffstechnik: ae.
steor, me. sfere (Chauc.), jetzt veraltet: an. sfire, din. styre, schwed.
styre; mnl. stire, holl. stuwr, as. *stiuri, mnd. stire; spét-mhd.
stiure, nhd. steucr, simtlich n.; dafiir ahd. stiwrra f., afr. stiwre {.

Dasselbe wort ist ahd. stwra ‘stlitze, unterstiitzung, hilfe,
beitrag, abgabe, steuer’, mnd. stire f. in der letsten bedeutung.

Zu grunde liegt die bedeutung ‘steif sein oder machen’:
vgl. ahd. stiwri ‘stark’, mnd. stir ‘steif, sowie an. staurr, gr.
oravges ‘pfabl.!) FEin germ. *stiuri- ‘was sich steuern 14t wird
vorausgesetzt durch got. wsstiwrei f. ‘ziigellosigkeit' (Uhlenbeck,
Got. Wb.: 162),

Die eigentliche bedeutung des wortes ist sonach ‘stiitze’ ;
in der schiffahrt ‘stiitze, hilfsruder, um die bewegung, den kurs
des fahrzeuges in der gewiinschten richtung zu halten’.?)

Fin zu dem sb. gehoriges vb. ist ags. stieran, stiran, an.
stira, afr. stiura, stiora; wnd. stiuren ‘lenken, leiten, stiitzen’,
got. stiurjan ‘festsetzen’. Hierzu stellt sich wieder das sb. afr,
stiorne, stiarne ‘steverruder’, an. sfiérn ‘das steuern, regierung,
steuerruder’ (entlehnt in ne., stern ‘schiffshinterteil’).

helma.
Form: kelma, -an; m.
Bedeutung: griff am steuer, (ruder-)pinne, steverruder,
Belege: [clavis: helma W W. 1%]; clavus: ~ ib, 182%; item
W W, 28817,

") Fick III*; 342 setzt eine gemcinsame germ. wz. */u ‘stehen’ (ver-
dumpft aus ste ‘stehen’) an.  Auch Walde, Et. Wb.: 3523 fihrt diese worte
ther idg. "st(h)awr(e) *st(h)nero-, ®st(ljit-r(o)- auf eine form der we.
"st(h)d- ‘stehen’ zuriick. Vgl. saur, styre, bei Falk-T, orp; desgl, sture, stér etc.

* in der dlteren zeit und noch im mittelalier wurden die schiffe mittels
eines breiten ruders an der rechten seite des hinterschiffes gesteuert (s, Teil I,
p- 27)
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dat sz be dam i swide sweotol daette God wghwass wealg
mid daem hehnan his godnesse Bt 982,

Ht_\'mologie: Dic frithesten belege dieses wortes inner-
hally des genn, enthilt  dje ags, literatur, Ags, felma, ne. el
entspricht an. Jyulm ‘helmstock” iy jalmrolr, /:.*,r}'r/}rfmz?'g]r, Afert-
MUTTOl ruderpinne’ {altdin, Apalmervol) ;. ndl. helmstok (erst im
nndl) handhabe des steuerrnders’; mnd. helm, hebmholr ‘ruder-,
steuerholz’; ndd. Jezw m, ‘eriff am ruder’,

Das wort jst eng verwandt mit mhd. jedp mit der neben-
form Jalme, fatm stiel, handhabe’ (Lexer T; 1150}, das allerdings
nmir - sehr spéirlich belegt s, und gt ferner in Jieliopeas g (engl.
dalberd | enthalten. Es gehirt wahrscheinlich gy Er. oxalpge
Phock” apreaB. Lalmus stock’, lit, 2eélmays ‘batmstumpf, vgl. skrt,
hari- m, ‘Ohr, handgrif, steverruder’ (zur wg, #, o4 ‘spalten')"}

Méglich  wire auch, daf Fhelma-, Fpalpa. fiir  #halbipq-
stitnde,  ¢ine ableitung von ahd. jas ‘handgriff, schaft’, ags. Juelf
‘thandgrifi”, ne. jefry ‘axtschafl’, as, heloi; vgl. ahd. Aalftra ‘halfter’,
ags. duelfter (engl. halter).  Hierzy gehdren aufierhall des germ.
lit. Adlper “querbaum, (uerholy, am- schlitten’, 2/, 'steigbiigel :
apreud. falpus ‘wagenstock'; vel. russ, ‘alir ‘zaum’ (s. Falk-Torp
doa o) '

Eine andere herleitung versucht Hoops, P I3 B. XXII: 435,
der augenscheinlich als urspriingliche bedeutung des wortes helma
stenerruder’,  nicht ‘grift am  steuerruder’ annimmt: Die germ,
gruppe  gehire s der sippe von gr. 24, #Ekopar, xelefo
lat. celie, exeello, celer cte, {s. Walde, Et, Wh.).  Dus &r. 2l sei
vorzugsweise von  der bewegung  des schiffes  gehraucht worden,
Wils transitiv 47,7005 Febr ‘navem appellere’, teils intr, — ‘appelli’
oder  auch ;1I,|'gt~mu:'n=:‘s(‘.hiﬁl:n, fahren’, eine bedeutung, die
sich auch, wie Hoops an den angezogenen eispiclen (gr. z&iye,
“hrog, lat. clov, -uee ele) zeigt, in verwandien  worten wieder-
findet,

N Prellwitz? . Gxethdm I“::Ik-'l'(rrp, Ei. Wh 1 282; Aupitza, e
ger Gutt.: 113, e nogh :lhtl,_,f'r}nfu’m’m.-'__ Sreladma L am - joch e
fellung s rindes befestigtes  sefl” iSchade, Ad. wh, [: 464}, mnd, hrodsse
wperbalien, inchtriiger’. Ten, ity ‘bawmstumpf hierherstellt,

3. Die Takelung.
mast.

Form: mest, €57 m.

Bedeutung: malus, artemo: mastbaum, mast.

Belege: nom. sg. malus vel artemo: meast W W. 1657,
artemon vel malus: ~ ib. 1827; malus: ~. ib. 28818, columbarium
~ (?) ib. 211%; meest hlifade ofer Hrodgares hordgestreonum B.
1898; mast sceal on ceole segelgyrd seomian M. 256.

dat sg. be meste B. 36: ib. 1905: An. 463.

acc. sg. done mast Bt. 144%, i

gen. pl. antennarum : segelgyrdena, maesta Hpt. Gl. 5292,

dat. pl malis: mestum W W. 446'%; item 5352

Composita: mest als erstes glied von compositis.

mest-cist, -¢; f. modius: dje hohlung, in der
der mastbaum steht.

Belege: modius: mesteyst W W, 288 item W W, 4507,

mest-lon (?) seilscheiben am top des mastes.

Belege: carceria sunt in cacumine arbors trocliae, (uasi
flicteria, per quas funes trahuntur : mestlon W W. 19g®

mest-rdp -es; m. rudens mali: masttay,

Belege: swa pa mast-rapas men ne cudon ne da seglrode
geseon meahton eordbuende Exod. 8a2. _

mest-furist -es; m. stag, tau zur unterstiitzung

des mastes.
Belege: parastates: moest-twist W W. 1827 id.: meastwist

W W, 28818,

Etymologie: Ags. mest; me. ne. mast = mnl. holl, mast.
An. mastr; din. schwed, mast und ahd. mhd. mast beruhen auf
frither entlehnung.l) Aus dem germ. stammen ptg: mastro und
maslo, span. mastil, prov. mast, frz. mdr (Diez, Kt. Wh.5: 207): russ.
macta, lit. mastas., Lautlich und begrifflich entspricht dem germ.
wort lat. mdlus fir *mddus < *maza’a-?) (cf. Kluge, K Zs. XXV:

") die einheimischen wisrter waren an. sigla, sighutré; ahd. segal., segil-

Sowm, . ) " g 3 ;
% Vgl zur lautlichen entwicklung lat. miles ‘soldat’; got. misds lohn'y



O,

313).  Air. *maita, neuir. maide lignum, baculus' (von *mazdjo-)
gehort ebenfalls hierher (cf. Fick, Et. Wb. II¢- 2033 Walde, Et.
Wb. unter mdlus Thurneysen, K Zs. XXXII: 570; Stokes, K
Zs. XL: 243).

Fick, Et. Wb, 11(3: 237 betrachtet das -s7 in germ. Fmasty-
als zum soffix gehorig, indem er eine dltere form *mahsia. ansetxt
mit der wz. *mag, zu der dann auch lat. mélus (fiir Fmagius) und
8r. woylic ‘hebel, hebebaum' gehdren wiirden, eine ansicht, die
sonst nicht angenommen jst,

hiin.

Form: Jun,

Bedeutung: mastkopf; mastkorb,

Das simplex ist im ae. nicht belegt.

Compositum: hin-pyrel, -es; n, die Offnung im mastkopf,
durch welche das fall (der rahe) ging.

Belege: carceria (carchesia B.-T.): hunpyrlu W W. 28815,

Etymologie: Ae. jan hat innerhalb des germ. eine ent-
sprechung in dem gleichlautenden an. inn ‘vierkantiges holzstiick,
wiirfel, mastkorl' din. Ain ‘duflerste noch mit der borke versehene
planke eines rohholzes'. Ob afrz. hune aus dem skand. stammt
und ob das ags. wort auch aus dem nord. entlehnt ist, ldBt sich
kaum ermitteln, (s. Kluge, Zs. f. d. wortf. VIII: 34),

Die grundbedeutung des wortes ist nach Falk-Torp, Et, W,
I: 307 ‘klotz, beulenférmiger gegenstand’. Es gehért zur idg,
wz. #au ‘schwellen’ (s. Fick I: 44), wozu skrt, i, cvd ‘schwellen’, cleu
‘junges’, gr. xpsy ‘schwanger sein’, xtog leibesfrucht’, (cf. Prellwitz,
Et. Wb.*), kymr. cam ‘hohe’. Hierzu eine form mit priifigiertem
§: gr. oxtproc ‘tierjunges, kind'.

Zur entwicklung von ne, hound s. das NED, V- 415,

segl

Formen: segl, segel, -£§; m. n,

Bedeutung: r. velum: segel.

Belege: nom. sg. velum: segel W W, 1677 id.: segl ib.
182'%; acateon: se mamsta ~ W W. 182" epidromo: se¢ mede.
mesgta ™2 db, 182" dalom: se lesty oo ib. 182'%; id.: Iyte] ~
ib. 167" artemon: ~ ib. 3502 velum: ~ odde wahreft Aelfc.
Gr. GL 302'%; hic carbasus: des segl ib. 86%;

; ba wes be maste
mere-hraegla sum, segl sale fast B. 1906,

dat. sg. nefne he under segle yrne Gn. Ex. 186 snel under

segle An. gogs. ‘
acc. sg. gif du dines scipes segl ongean done wind tobraedest
Bt. 16%%; fealdan dat segl ib. 144%.
nom. pl. vela: seglu WW. 288%; hac carbasa: das seglu
. . . : 11
Aelfc. Gr. Gl 86°%; eowre seglas sendon geseted Shrn. 60!l
2. bildlich von der wolkensiiule gebraucht.
Belege: s. Exod. 105, ib. 81, ib. 89.
3. vorhang.
Belege: s. Cri. 11309.
4. flagge, banner.
Belege: s, WW. 435%: ib, 476'¢ |
Composita: 1. seg/ als zweites glied eines compositums.
ofer-segi artemon: ein iiber dem marssegel
angebrachtes kleineres segel, bramsegel.
Belege: artemon: obersegl W W. 74 .
2. segl als erstes glied von compositis.
segl-bosm, -es; m. tumor veli, velum: das (im
winde) geschwellte segel, das segel.
Belege: sg. carbasus: segl-bosm W W. 11*?; carbasus, tu-
mor veli: & ib. 199%; carbasus: =~ ib. 36314 ‘
pl. carbasa: segl-bosmas W W. 5157; carbasa, vela navium:
~ ib. 199%2,
segl-geriéde, es; n. takelage.
Belege: he becwad his laford his beste scip and pa segl-
gereda parto Dip. Angl. Th. 549'%
Cf. isl. seglreidi ‘takelage’.
segl-gird [-eyrd], -es; m.: -¢; f,
1. antenna: segelstange, rahe.
; s 12.
Belege: nom. sg. antemna: segel-gyrd Aelfc. Gr. Gl goz 3
antem[pjna: o~ W W. 312%; antenna vel temo: ~ ib, 182%; an-
temna: ~ ib. 2881%; antemna: segl-gerd ib. 67,
gen. sg. cornua: pa twegen endas pmre segl-gyrde W W.
182%; id.: segel-gyrde endas ib. 1673,
r 5
acc. pl. antemnas: segel-gyrdas W W. 535 % .
gen. pl antemnarum: segel-gyrda W W. 347'; antemnarum:

o ib. 515%,



2. gekreuzte stange
ist (¥ s. segl 4).
Belege: s, Wi, Hogls

Mt segel. seglgrrd part. segelgegiirtet ().
s lovgrpr o 3 B
grepes s, On O gk

sesel, scglrad, -e, £ iter vel via veli: see

Belege: s. B, 1429,
segel-, seolrod, -¢; f. antenna: segelstange,
Belege: ne da s
CEoabd. segal-rwote “antenna’.
Etymologie: Das urgerm.

wort ergibt sich aus der glei-
chung:

ac. segel, seol: me, seil,  sevi (Chaue. C. T; Havelok):
nel. Sad = as. segel, mnd. sgel, contr. seid; nnd, segel; mnl. zrv/.rr./‘
sedl; holl. zeil: ahd, segal, segil, segel: mhd. segel,  selten v:‘ ra!i
nhd. soeel; an. segly din. serd, schwed., segely got, Fsivla. 5y
fallig nicht belegt. ; Sah. ¢
316).

. ist zu-
Die germ. grundform ist Fsegla- (Fick 110

Dazu gehire th ; 1y ; ie di
" u gehdren noch an, sigle ‘mast’, sowie die verbalen ab-
citungen ags. scolian (ne. sail) und silan; an.

ke T : und norw. vdial.
"!’f; VS el S segla); mnd. segelzn (holl. zeden); mhd
‘f(:;‘?’r_" i/ B .

Entsprechungen  aufierhalh des germ. sind
I*: 560 ir. seul, kymr. Jaorl ‘segel’,
bedeutung, wozu sigler ‘segeln’,  weisen
(Diez, Et, Wh.o:

nach Fick, vyl
Afrz. sigle in gleicher
auf deutsche herkunft
. 295). ebenso lit. zfgles und zeglis,
‘segel’ (s, Hehn, Kulturpfl. und Haustiere®: rqS;.'
Herkunft und bedeutung  dieses
sind dunkel und bisher noch

Wh,

poln. sagrel

alten gemeingerm. wortes
nicht einwandfrei erklir e v

e J | t.  Die von
) vermutete entlehnung aus lat,

in sprachlicher und sachlicher
lich: das germ.

sagulum ‘kriegsmantel'®) ist
beziechung mehr als unwahrschein-
wort setzt lautgesetzlich cine lat. grundform #geg,

(Fsepuds ' e
segulem) voraus: lat, sagulum war auferdem kein nautischer

') Wackernagel, K1, Schriiten L : go7;
und Urgeschichte: 483
daselbat ¢ 186 ;

: 0). Schrader, Sprackvergleichung
IHehn, Kulturpfianzen und Haust.,®: h

: 178, anders jedoch
Schrader, Handelsgesch und Ware )

e ukunde I: go.
dosagion, sagulfum sind nach Fick, vgl. Wb

I1*: 289 latinisi
. ‘ ' sierun
von kelt. vagon, ST, Sagriedon o

‘kricgsgewand’,

» an der ein Dbanner befestigt

glrode geseon meahton cordhuende Exod. 83

== ML

ausdruck. Die andern (vgl.. Strachan, Compensatory lengthening
in Irish: 26) verbinden das wort mit der gemeinkelt. benennung
des segels: ir. sedl,") kymr. Jmnl, die Stokes, B B. XXIII: 62
indessen auf ein urspriingliches *sju/d: gr. dusr, skrt. syuman-
‘hitutchen, riemen’ zuriickfithrt und gestiitzt auf eine nachricht
Ciisars,. De bell. Gall. IIL: 13%) als segel aus fellen deuten méchte.

Andere wieder (Much, Zs. fda. XXXVI: 5o) fithren germ. *segta
auf vorgerm. Fseglom zuriick und nehmen urverwandtschaft mit gr.
omhor aus séglom an. §rrdor, das zu gr. Emopae ‘begleite, folge', lat.
sequor, air. sech-em ‘folge, befolge', (got. saikzo-a ‘sche’, eigentlich
‘folge mit den augen'?) gehort,bedeutet urspriinglich ‘das, was man
mit sich fithrt und zu handen hat, die ausriistung’, dann besonders
‘die kriegerische ausriistung, die waffe’, aber auch ‘schiffsriistzeug,
takelwerk'.

Nach Fick, Vgl. Wh. I': 560 gehort die germ. sippe zu
séwd ‘aushalten’, anf das skrt. sak, sdhatfc (Uhlenbeck, Ai. Wbh.:
332), gr. ¥ym, Joyw und das deutsche sieg zuriickgehen,

~ Neuerdings hat lLidén, Stud. z. ai. u. vgl. Sprachgesch.: 24
dem germ. segla- die urspriingliche bedeutung ‘abgerissenes, zu-
geschnittenes stiick zeug' zugeschrieben, eine bedeutungsentwicklung,
die viele parallelen hat: ¥segle- aus idg. ¥sekld wiirde hiernach
zur wz. Fsek ‘schneiden’, an. segi, sigi; aschwed. saghi ‘abge-
schnittenes stiick, bissen' (urgerm. *segan- Fsagan-), an. sogr ‘los-
gerissenes stiick, streifen’ (urgerm. sag/-) ete. gehoren. Wz, ist
Fsek-, lat. secare; zur seitenwz. Fseg- liefle sich dann wohl lat.
sagum, sagulum ‘viereckiges stiick groben zeugs, decke (kriegs-
wantel) mit einiger wahrscheinlichkeit stellen:¥)

'y Cf. Hehn, a. a. o.: 178, 186, der fiir air. sed/, sde/ unterdriickten
gutturalen inlaut annimmt.

*) Caesar sagt hier bei der schilderung der Veneterschiffe: . .. ‘pelles
pro velis alutaeque tenuiter confectae’ . ., . Cf. auch Dio Cass. XXXIX: 41
und Strabo IV : 195.

%) Falk-Torp, die diese ansicht im wesentlichen acceptieren, ziehen zum
vergleich noch air. secke ‘haut’, an. sigg ‘harte haut’ an und halten eine dhnliche
grundbedeutunyg fiir das germ. wort nicht fiir ausgeschlossen. Tatsiichlich sind, wie
w4, o, gezeigt, in der dltesten zeit hiute als segel gebraucht worden. (cfl
I, Wb II: 150). — Vgl. zum ganzen Schrader, Reallexikon,
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sceata,
Form: sceata, -an; m.

Bedeutung:

1. die untere ecke des segels i
gels, an der
schote befestigt ist. : -

2. angulus vorspringende ecke.
3. sinus, gremium: schoofi des gewandes und
des leibes.
4. kleid, tuch,
Belege zu 2, 3 und 4 5. bei B.-T.
Compositum: seeat-line,
ecke befestigte tau, die schote,
B.elege: propes: sceatline W W. 288%: id.: sceacline ib
182* (e fiir 1). ‘

Etymologie:

-an; f. das an der unteren segel-

Das wort ist allen germ. sprachen gemein-
sani: ags. sceala, sccat') (ne. sheat); ahd. scds, scbzo, scéza); mhd
schdz; nhd. schof3, schoofi; an. skaut; din. s-(y'érfc, alt. din‘ skod
got. skawufs; mnl, schoot; holl. sehoot; mnd. nnd, schdi; afrl .rzéé‘t,

Auflerhalb des germ. stellt Zupitza, Die germ. Gutt,: 15 .
noch lat. caude (aus scauda 7)) ‘schwanz, schweif %) Jett s.d:azm’i
‘scharfe kante’, skawdrs, lit. shudrus ‘scharf’ hierher. '

Das thema germ. *skauta- gehdrt zum prit. des vb. ae
sceotan, ahd. sciozan, an. skjota (got. *skiutan) und gehort demnacl';
zur% germ. wz. *skut ‘schieflen, vorstofien, hervorspringen’ (cf. Fick
I}'l': 337). Es bezeichnet also zuniichst einen vorsprung oder
e1vn etwas vorspringendes, eine vorspringende ecke, woraus dann
die bedeutung von ‘spitze, zipfel, rand, saum’ hervorging. In
d‘er seemannssprache erfuhr das wort dann noch weitere begriiﬁiche
emengu%]g, indem es die bezeichnung fiir die ufierste ecke des
segels lieferte. Neuerdings wird der ausdruck auf die segelleine
a.ngewandt, die an der ecke des segels angebracht ist und im ae
richtiger sceat-line genannt wird, ’

Von sceata abgeleitet ist ae, seele,

. 1k ke e
(Kluge, Et. Wb.). ne. sheet

;) Die starke formn scear ist in der nautischen bedeutung nicht belegt
J dem ahd. sz entspricht ags. ~cear mach form u A

ahd. sedzo vergleicht sich swate (Grimm, . Wb, 1583) .
#) doch wvgl, dagegen Walde, Et, Wh.: 106, .

bedeutung, dem

== W ==

Aus dem germ. stammen afrz, escole, span. escola, it. seotta
(Diez, Et. Wb.?: 288).
steg.
Form: skeg, -es; m.
Bedeutung: stag, stiitztau eines mastes. (das wort begegnet
in einer liste nautischer ausdriicke).
Belege: safo: steg W W, 2887,

Etymologie: Altes nordgerm. wort: ags. s&g, ne. slay;
an. stag, ddn. schwed. sfag; ndd. stag; holl. stag (erst jiinger).
Aus dem germ. stammen frz. #ai, span, estay, die Diez, Et. Wb.?:
578 irrtimlich auf mnl. sfede = ags. sfede, ahd. stafa zuriickfiihrt,

Die vorauszusetzende germ. form *sfago- gehért zu einer
skrt.-wz. stak ‘widerstehen’, eigentlich ‘steif sein’ und ist zweifellos
zu lit. stékas ‘pfahl’ zu stellen. FEine seitenwz. ist *sfgg in ags.
staka, ne. stake ‘pfahl’.

Skeat, Et. Wb, nimmt zusammenhang von si@ge mit ae.
stiéger, ne. stalr zur germ. wz. ¥sfig ‘steigen, schreiten’ an, wilhrend
Heyne: 396 das wort unter die wz. *sz¢ ‘stehen’ (lat. sure, got.
standan, stop, staps; lit. stoju stoti etc. ‘stehen’) bringt. Beide an-
sichten sind nicht statthaft.

staep.
Form: step(?).
Bedeutung: stag, stiitztau fiir den mast. (Das wort be-
gegnet ebenso wie s4gg in einer liste nautischer ausdriicke).
Belege: safon: step WW, 182%7,

Etymologie: Das wort ist nur einmal belegt. TFalls es
nicht etwa verschrieben ist fiir steg, 14fdt es sich wohl am ein-
fachsten unter die idg. wz. *s#4d ‘stehen’, germ. *sfz ds. bringen,
wobei -# als ableitendes suffix zu betrachten wire. Von step
abgeleitet ist wohl das ae. vb. sieddan ‘feststehend machen, be-
festigen', mit dem wieder das in der gleichen bedeutung wie sf@p
gebrauchte steding-line (cf. stede) zusammen zu bringen wiire (s. d.).

steding-line.
Form: steding-line, -an; L.
Bedeutung: stiitztau eines mastes.
Belege: opisfera: stedingline W W. 288%%; id.: s|tledingline
ib. 182%,
Etymologie: s. unter skep.



coey A o

w & d.
Formen: wad, -¢; f, wade, -e5; n,

Bedeutun g: 1. segelstange? rahe ! segel?

Belege: antemne: wede W, o

2. kleid, gewand, stoff,

Belege: s. BT, und Grein, Sprachschatz II: 642,
Compositum: wede-rap, -¢s: m, fall einer rahe,

Belege: antemnas ; segel-gyrdas, waederapa (wa:derrap Ww.):

rudentum W W, |1 gy Ht indisruptis rudentibus : untoslitenum

weederapum D, g8 (cit. nach B.-T.)

[Vgl. ahd, wat-relf rudens|.

Etymologie: g Stroebe, Die ae. Kleidernamen, Heidel-
berg 1904,
ridcen,

Form: raca, -qn; m.

}ledcutung: tau, welches zyr takeluge gehort, rack,

Belege: angyina: racea W W, 2gg¢e
Das wort begegnet in ciner liste fiir taue unter der {iber-
schrift ‘de nave et partibus cjus’.

Etymologie: Dus wort ist in den meisten germ. dialekten
vertreten: ags. racur; an. ralds, din. rappe

oder a4, schwed,
rack; ndd. holl, rak, ostfr, ruk.

Verwandt ist ags. racente, racete 1. ‘kette, fessel’

» auch racenteqg,
an. rekendi n. und yedendy . il

in derselben bedeutung. Fajk-
Torp 1I: 90 nimmt ferner beziehungen an zu skrt. rapang ‘strick,
riemen, ziigel’, ragimi- und  racmdn i gleicher bedeutung, was
indessen  lautlich nicht 7y rechtfertigen gy,
e in Lit, picsy ‘binden’, eine andere *
lat. corrigia ‘schuhriemen’, mhd,
geschlinge’,

Eine seitenwz. ist
74¢ in air. ad-ring ‘binden’,
72 (gen, rickes)  Sstrick, bund,

Die frage nach dem ursprung der sippe ist noch nicht ein-
wandfrei gelost, Heyne: 312 erkliirt das wort gls begriftliche
einengung von mnd. rack ‘bec;uemlichkeit, anfligung’, das zy mnd,
raken ‘treffen, bassend machen, fiigen' gehért, vergilt aber, dup
Wir es mit einem terminus zu tun haben,

der bhereits in altgerm,
zeit in der nautik verwendung findet,

— 81 —

4. Das Ankergeschirr,
ancor; ancra.
: Sy M.l anca
Formen: ancwr, ancer, oncer, gen. ancres, oncres: m.: . g
-an; m,
Bedeutung: ancora: anker. N -
Belege: nom. ace. sg. anchora: ancer W W, 312'; ar
g : i : thora:  aner Ife. Gr.
chora vel saburra: ancra ib. 167%; anchora: ancra Aelfi
T g 2 . | o
Gl 302™; din ancor is git on eordan fmst Bt. 23°. "
' re fest B. 303 se-genga on ancre rad ib.
dat. sg. on ancre fmes 3c3
= i s and pa scypmen
1. acc. pl. pa ongunnon pa nydlingas an 3
" 12 ba ancras Bt. 23 pa onecras
ba ancras upteon Bd. III, 15'"%: pa ancras Bt
f 14
1h, 2 - - -
instr. pl.hwaer we szlan sceolon sundhengestas, eald‘c yd
A ’ri seolas ald ydhofu on-
mearas ancrum feste Cri. 8643 ceolas leton . . . ald |
crum feste on brime bidan Kl 252, . "
Composita: anwr als crster bestandteil von compositis.
ancor-, Queer-wian, -mand, -es; m. proreta:
der mann, der den anker bedient.
z 4 e reta;
Belege: proreta: ancerman W W. 182%; ib. 311%2; pm:L
. i e g ; be anker-
kerman ib. 539%%; id.: ancorman ib. 166%; prora: per pe
AT g
H TN a7
mon sit W W, 539%, ' .
ancor-bend m. funis anchorarius,
i i er- st
Belege: s®lde to sande sid-fabpme scip oncer-bendum [z
B. 19:18. N
’ ancor-, ancer-rap,-cs; m. funis anchorarius. ;
) _‘ 8
Belege: ponne gehydad heahstefn scipu to pam unlonde
. ; . > e Wal. 14.
oncyrrapum, setlap semearas sundes @t ende Wa :1. e
ancor-, ancer-sefl, -es; n. der platz fiir den anker,
der bug des schiffes.
: ; e 3 nier
Belege: prora: ancersetl vel forscip W W. 166!*; id.: an
i 2l ib. 289! ‘
setl ib. 182°': ib. 28¢ . .
ancor-, ancer-streng, -€s; m. ancorarius funis:
ankertau. e
1 1 strengn
Belege: scipes ancerstreng Solil. z2*: be dam ancerstreng
3 L7
l.-strenge!) ib. 28'7, - .
{ Pgtyrll ologie: Das gr. wort ;}'}’m'ga (‘der gekriimmte

s . A Zang l"_:l.ll Ul);l
174 g : 3 FANE t I bd(,}lt (.IUI‘(. H
}’203? 1}1] } I at bl[,h Alsalnmen il de ‘ ll ; n
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verbreitet, wie lar. Wicora — in die roman. sprachen aufer fyz,
aucre ohne ];Lut\'L:r;indurmlg {'ii_n:rgcgemgcn i ir. iuger; kymr,
ahger;: korn, ancar; bret. cor; lir, Nkaras, selten inkoras, -p (wahr-
scheinlich aus demn deutschen, of, Km':st:]mt}; altslay. ankira, ankira;
Ags. ancer, ne. anchor; ahd. anchar, ancher. mhd. awker und anlel;
mnl. nnl. anler: an. alkers; din. anker, im o il diin. daneben
noch albere; sehwed. anker(e) beweisen, Dus wort, das dic germ,
kiistenbewohner schon fr[ihzuitig aus dem lat, ibernahmen, ist bej
diesen zuerst im ags. belegt, wo es bereits im Beowulfliede (entst,
799—730) verschiedentlich begegnet.  Durch vermittelung  des
ndd. drang es dann ins spitahd., das als dilteren einheimischen
ausdruck das wort seqackd m, und sinchaly f. hatte.

Vgl Schrader,
Reallexikon.

Bei der entlchnung ins germ. tra frith  genuswechsel ein,
indem hei Apokope des enda das lat. wort sein weilliches ats-
schen verlor.  Aufler im an, und holl., wo es als neutrum  ge-
braucht wird, trat es allgemein in dje reihe der masculing tilser,
Die entwicklung von Jat, @AOTA - ags. ancor ist i tibrigen
durchaus lautgesetzlich.  Uber den svarabhaktivocal nach einge-
tretener synkope s, Pogatscher, Lawl, §2735; Biilbring, Ae. Ele.
mentarh.  §§ 443, 444 — Zu dem neben akcor auftretenden
wnera stellt sich aisl. abgeri, Pogatscher, Lautl. § 280 glaubt, dus
@ I anira beruhe nur auf unverinderter ibernahme  der Ju¢

endung.

Es liegt offenbar verwandtschaft (ler wortklasse mit idg.
Yonkos ‘haken, walbung” (wa, Bouk)s ved, aika m., zend. aka n.
thaken': gr, «7;';:9._:, byzeres == lut. HACHS,  UReins, aduniis, s,
AR, anva ‘spitze, pleilspitze’ vor, Dazu  ferner ags. oneel, an.
ditgull, ahd, . angul ‘angel'.  Cf. noch Walde, Kt Wh, unter
ancus: Prellwitz, Wb, unter 0 0. '

mxrels,
Formen: merels, mareds, -5 M.
Bedeuty gD pronesium: (ay zu festlegen
Belege: pronesium: marels 1\ W, 28828

cines  sehiffes,

—

CMposita: 1. mereds als zweites glicd eines COImpositums.
Seip-mierels s, maiedy,
Belege: tonsilla: scipmarls W W, 8591

2. meerels ws crstes glicd einey compositunns,

mErels-rap, -es; m. s. mirels,
Belege: pronesium: merelsrap W W, 1823“’. . '

Ftymologie: Ae. mwrels ist vhne zweifel :t])l&]tu.ng \-011
cinem in]' ac. nicht belegten vh. #m@ran (cf. I\'Iugn‘r, Stznnrnblidun‘;f;
§ 08), das eine entsprechung hat in '1‘1‘1111. méren, _])oi::. Mjii;;
:“erxlioorell, vertiuen, festlegen’ fein schiff), aus urgerm. ‘_mmf_ml.
ciner parallelform zu Fmairgjony  7Zu der ]t‘tth:‘l'C]‘I- gehoren ?:;.
meor (frithne.  meore) aus we. Fwmdrian fsw. IL) und mnl. wmdren.
beide in der gleichen bedeutung wic holl. meresn, ' "

ias vh. hat scinen ursprung in cinem sh., das ‘Illl mr.ml. l~.
mire ‘grenzreichen, grenze; plahl, um etwas duaran iest:/.u{;l;dcjn
erscheint.  Kine Desondere hedeutung ist ‘pf;ah]l. um schiffe dI’dT'ﬁ
festzulegen’.  Zweifellos gehort dies nl.. sh. aufs ‘e.ngstf zu_ais:
gomare, mere n. ‘grenze, gebiet’, auch in compositis wie mcrml .«,
’s-frel‘tzﬁ'eg' vorkommend 1 dazu fore-meera “der :11.1.|St'frh;;lb ;:r:
g:renzcn lebt' s engl.  mere  ‘rain, grenze, grenzstc}n (do 4
;b..:grcmmn, grenzen ziehn').  Im an. ist dasselbe J’o:.netlt.t;m::!tr
im  compositum  Janda-micri ‘grenzland, .la|1de.~:grenf.f.h_;‘, I:t.
Auflerhalb des germ. steht dieser wortsippe :ui 'llii.(.. Ast-.n 'T
mirns, altlat. meiros ‘maver’ (¢f, Franck, K Zs. NXXVII: 120 A

Walde, Bt Wh., unter wmwirus, mecnia, MUNITY).
beting,
Formen: héting, diting, -v; f.
Bedeutung: funis: schiffstan. -
‘ » ivr . - =5 . ' Ll]
Belege: ace sg. hwet fealdan pact segl and eac hwilo
) = 5 . B . e %
leegan pone mast, and Jatan pa beetinge Be. il : ’
TR icipi ablei 1 dem swvh,
Ftymologie: Eine participiale ableitung zu ¢ -
e 7 - P W i rra A neder
WS, Meetan == an. beita, ahd. leisen (beissen), das seinerseits w u..
s, — illl. . i s il B i Ull.:‘l_‘n
faktitivam zu ags. detan, ahd. bizsan ist und uvrspriinglich ‘b :
fi Ay ; b . pferden) anlegen, sic
hen’, dann ‘das gehif, dic ziigel (den pferden} anlegen
i * ‘ I * " % i i + i
bedeutet.  In dic nautik iibertragen bezeichnet e
chi Das von betan

aufziumen’ At
J H B Tyt . 2
dann ‘ein schiff (it einem tau) befestigen'™).

i e, 120 8780 Willmanns, D,
YO wegen solcher doppelbildungen Grimm, Gr. 12: 878 Willman

r. b irH u. 67 a st » LRI NS P ¢ senwacne *rha 1n
I 5 Anm. u 7oammnm Schuldy, e Bild ir er sch 0 erh 1
ta anm. u. .1 Beh ) i ler 3 h \

Avs, Kiel 11035, .
*) siche 7 b, L 1.



abgeleitete substantivierte particip
handlung des befestigens,
das schiffs- oder ankertauy.

bezeichnet wohl zuniichst die
dann aber aueh die vorrichtung, d. h

Anhang,

Poetische Ausdriicke (vkenningar : ete.)
e
“6 e, gen. oy f. quercus; robor,

Das wort ist cinmal belegt

in der bedeutung »das eichene
schiff’s«,

dee. sy garsecg fandap, hwaeper

ac haebbe wpele treowe
Run. 2357,

bosm,
bosm m. sinus navis.
dat. sg. on scipes (lides) bosme Gen. 1300,

1332, 14710:
Aedelst, 27, .

e dan.,
Swdw, o, s, besr
dat. sg. on bates fedm An, 444.

ICf. sid-fredmed scip B. 302 u. sid-feedme seip B. 1914].

sk-genga.
SOLERgE, -an; M. maria permeans navis: secgiinger, seeschiff

nom. se sweegenga bad agend-fregan, se-de on ancre rid
> 4 . SR g " 7
3. 1882 swegenga for L. . ford ofer yde ib. 1908,

héals.
keals, fals Prora navis (nur in compuositis),
Jamig-eals adj. spumosus in collo.
5. B. 1909; An, 497: B. 218.
aonnden-feals adj. torta prora habens.
5. B, 208,
(CL sl Adls: prora navisl,
brim-hengest.

brim-hengest, -es - . Cruus marinus i e, navis,

P 85 —_

nom. acc. sg. hi brim-hengest bringed to lande Run. 16;:
se brimhengest bridles ne gymed ib. z1.
instr. pl. we on szlade... brecad ofer badweg brim-
hengestum An. 513.
[Cf. an. brimdyr].

farop-hengest.
Sfarop, féarop-hengest, -es; m. marinus equus, navis: meerhengst,
schiff.
nom. pl. fearod-hengestas ymb geofenes stzd gearwe stodon
ElL 226.
mere-hengest,
mere-hengest, -es; m. s. farop-hengest.
nom. sg. mere-hengest fered ofer flodas freetwum beorhtne
Ri. 158,
gen. pl. mere-hengesta Met. 2625,
sk-hengest.
s&-hengest, -es; m. s. farod-kengest,
dat. sg. hu du wagflotan ... s=z-hengeste sund wisige
An, 488.
sund-hengest.
sund-kengest, -es; m. s. farod-hengest.
acc. pl. hwer we selan sceolon sund-hengestas Cri. 863.
w&g-hengest.
weg-hengest, -es; s. farod-hengest,
acc. sg. he bat gestag, waeg-hengest wrec Gu. 1303.
acc. pl. gehlodon hildesercum, bordum ond ordum . . . waeg-
hengestas EL 236,
[CE. isl. 2dg-marr navis].
vyd-hengest.
yd-hengest, -¢s; m. wogenhengst i. e. schiff. 4
acc. pl. per he wiste his yd-hengestas Chr. K. 1003.
(CL. aisl. wunar-hestr].
vp-hof.
Jp-hef, -es; n. domus marina, navis: wogenhof, schiff.
acc. sg. ongan ofostlice [yd-lhof wyrcan, micle merecieste
Gen. 1316.
acc. pl ceolas leton at sefearode . . ., ald yd-hofu oncrum
feeste on brime bidan beorna gepinges Kl 25z,
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mere-hregel.
mere-hragel, “aragl n. pallium marinum, velum,
geno pl pa was be measte mere-hregla sum, segl sale faost
B. 1905.
géofon-hus,
&eeforr-furs, -es: n. domus marini, navis.
gen. pl. geofon-husa mast Gen, T321,
mere-hus.
mere-hes n, domus marinus, navis (arca Noae).
dCcC sgoseip, mere-hus micel Gen. r303.
860 syg. merchuses mud Gen. 1364.
yd-lida.
yd-lida, -an; m, wogengiinger, schiff.
ace. sg het him yd-lidan godne gegyrwan B. 148,
lagu-méarh.
lagimearh, SmEAry M. equus maritimus, navis.
nom. sg. lagu-mearg snyrede gehlested to hyde Gu. 1300.
Vgl ais, log-dvr, -fikr).
s@-méarh,.
Sa~mcark m. equus marinus i, e, navis: seerof, schiff.

nom. sg. us mid flode bar . | . snellic sanearh sunde Le-
wunden An. 267,

ace. sg. prer meahte gesion, se dope sid beheold, brecan
ofer bedweg brimwudy snyrgan under swellingum, sa-mearh ple-
gan An. 243,

nom. acce pl fearodhengestas yimb  geofenes sted  gearwe
stodon, swelde spe-mearas sunde getenge Kl 2287 setlap sw-mearus
sundes et ende \Wal. 1

vh-méarh,

JPmiark m. equus marinys, navis, ;

acc. plos¢ pe Dhisenced sehbende  eorlas  gnd vd-mearas
Wal. 401 hwer we seelan sceolon sundhengestas, calde vid-mearas
ancrum  freste (i, 864.

) serad.

srad navis (vgl. aisl, skyeid . . &

seridend (scrifen Grein) serad glad purh gescad in brad, wues
on lagustreame lad Reim, i
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brim-pyssa.
brim-pyssa, -an; m. lzu aisl. pysja ‘stiirzen’] meerdurchtoser,
schiff,
dat. sg. on brim-pis[slan An. 1699.
ace sg brimpis[slan at ses farope secan wolde An, 1657.
acc. pl leton pa ofer fifelwweg famge scridan, bronte brim-
bisislan El. 238.
mere-hpyssa.
mere-pyssa, -an; m, meerdurchrauscher, schiff.
dat. sg. on mere-pissan An. 257: on mere-pyssan i, 446.
water-pyssa.
weeter-prssa, -an; m. wasserdurchrauscher.
1. navis.
nom. sg. weter-pis[sja for snel under sorgum Gu. 1303,
2. balaena s. Wal. so.
brim-wudu.
brim-zoudu; m, lignum marinum ;. €. navis.
nom. acc. sg. brim-wudu scynde leoht lade fus Gu. 1305;
per meahte gesion, se done sid beheold, brecan ofer baedweg
brimwudu snyrgan under swellingum EL 244.
- s®E-wudu,
S€oudy w, lignum maritimum 1. e. navis,
acce. sg. Wedra leode on wang stigon, swm-wudu seldon
B. 226,
sund-wudu,
sund-woudie m. s, brim-wondy.
nom. ace. sg. sum maeg fromlice ofer sealtne sw sund-wudu
drifan Cri. 677: XVna sam sund-wudu sohte B. 208; sund-wudu

punede ib. 1906,



Lebenslauf

Ieh, Heinrich Schneppcr, sohn des maschinenmeisters Heinrich
Schnepper und dessen ehefrau Ida, gely. Lenzmunn, bin evangelischer
konfession und am 16. oktober 1885 zu Wickede bei Dortmund
geboren.  Auf der oberrealschule 2y Dortmund bestang ich
ostern 19o4q das abiturientenexamen.  Um mich dem studium
der neueren sprachen zy widmen, bezog ich die universitit Bonn,
die ich ostern 1906 verlieB. Ich setste meine studien zunichst
in Kiel fort, siedelte michaelis 1906 nach Berlin iiber und kehrte
von dort nach cinsemestrigem autenthalte wieder nach Kiel zu-
riick.  Hier bestand jch am 3. august 1908 das examen rigo-
rosum,

Wihrend meiner studienzeit horte ich vorzugsweise die vor-
lesungen folgender herren professoren und dozenten ;

in Bonn: Bﬂ]briﬁg, Drescher, Forster, Franck, Gaufinez,

Litzmann, 'I'rautmann, WiHmanns;
in Berlin: Brand], Roethe, Spiefs, Tobler;
in Kiel: Holthausen, Kauffmann, Korting, Wolff,

Allen meinen verehrten lehrern sage ich an dieser stelle
mcinen aufrichtigen dank; insbesondere bin ich herrn prof. dr.

und die stets bereitwillige hilfe wihrend der bearbeitung des vor-
liegenden themas.



